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Johdanto

Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelma 2016—2020 toteuttaa maakunnan
strategioihin ja ohjelmiin kirjattuja liikkkumisen ohjauksen tavoitteita ja toimii ohjenuorana hyville
lilkkumisen ohjaustyolle. Suunnitelmassa on maaritetty karkikohderyhmat ja -toimenpiteet ldhivuosille.
Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelma 2016—2020 on paivitys vuosien 2012-2015
suunnitelmaan, johon kirjatut tavoitteet ja visio ulottuvat vuoteen 2020. Toiminta tukee Varsinais-Suomen
jatkuvaa liilkennejarjestelmatyota.

Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelma 2012—-2015 valmistui osana liikenne- ja
viestintaministerion ja Liikenneviraston liikkkumisen ohjauksen T&K -hankeohjelmaa. Liikkumisen
ohjaustoiminnan jarjestamisen vaihtoehtojen ja karkitoimenpiteiden maarittamisen lisdksi hankkeessa
tehtiin liilkkkumissuunnitelmapilotteja tydpaikoille seka toteutettiin tapahtumia ja kampanjoita.

Kestavassa yhdyskunnassa kavellaan ja pyoraillaan paljon. Kavely ja pyoradily sopivat ldhes kaikille
ihmisryhmille ja ikaryhmille seka monenlaisiin arkielaman matkoihin. Lihasvoimin tapahtuva liikkkuminen
tuottaa ja yllapitaa miellyttavia lilkkkumisymparistoja, viihtyisyytta ja sosiaalista turvallisuutta. Keskustat
elavoityvat ja lahipalveluiden kaytto lisdantyy. Kasvihuonekaasupaastot ja liikennemelu vahenevat, eika
pysakointiin ja liilkennealueisiin tarvita niin paljon tilaa kuin autovaltaisemmassa yhdyskunnassa. Kavelyn ja
pyorailyn lisddntyminen parantaa kansanterveytta. Seka kavely ettd pyoraily ovat paitsi omia itsenaisia
lilkennemuotojaan, myos osa muilla kulkutavoilla tehtdvia matkaketjuja. Erityisesti joukkoliikennematkoilla
hyvat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet pysakeille ja terminaaleihin seka toimivat pyorapysakaointijarjestelyt
ovat keskeisia palvelutasotekijoita. Liikkennepolitiikan tavoitteena on kestavien kulkutapojen, kavelyn,
pyordilyn ja joukkoliikenteen, yhteisen kulkutapaosuuden kasvattaminen. (Liikennevirasto. 2012)

Suomalaisten tekemistd automatkoista yli 40 prosenttia on alle viiden kilometrin mittaisia ja 1-3 kilometrin
mittaisista matkoista yli puolet tehddan henkiléautolla. Noin kolmasosa suomalaisten matkoista tehdaan
jalan tai pyoralla. Suuri osa naistd matkoista olisi mahdollista tehda kavellen tai pyoralla. Kavelyn osuus on
yli 20 ja pyorailyn vajaa kymmenen prosenttia. Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian 2020
tavoitteena on nostaa kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta 20 prosenttia, mika tarkoittaa noin 300
miljoonaa lisdimatkaa. Tydikaisille jaettuna se merkitsee 3-4 kdvellen ja pyordillen tehtyad matkaa lisaa
nykyiseen verrattuna. Tavoiteltujen kulkutapamuutosten toteutuminen edellyttaa strategian mukaan, etta
kavelya ja pyorailya lisdavat etenkin ne aktiivi-ikaiset aikuiset, jotka tekevat nykyisin suurimman osan
henkildautomatkoista. (Liikenne- ja viestintaministerio. 2011)

Joukkoliikenteen kayttaminen vahentaa liikenteen energiankulutusta, haitallisia padstoja seka melua.
Esimerkiksi bussin hiilidioksidipaastot henkilokilometrida kohden ovat alle puolet henkildauton vastaavista.
Joukkoliikenteen olemassaolo itsessdan on kuitenkin myos yhteiskunnan sosiaalista tasa-arvoa ja vakautta
lisdava tekija.

Liikkumisen ohjaus on pitkalti ihmisten asenteisiin vaikuttamista ja taten sen tulokset esimerkiksi
kulkumuotojakaumassa ovat usein nahtavissa vasta usean vuoden viiveelld. Toiminnan tuloksia arvioitaessa
tulee niille antaa riittavan pitka aika nakya. Samalla on muistettava, ettei tulevaisuutta lykata liian kauas.
Ponnistelut ja usko liian kaukaisten tavoitteiden saavuttamiseksi saattavat heikentya. Tavoitteiden
saavuttamiseksi tulee varmistaa, etta toiminnan jatkuvuus ja kehittyminen on turvattu.



1. Tausta

1.1. Mita on liikkumisen ohjaus?

Kestavan liikkumisen edistamista erilaisin kannustavin toimenpitein kutsutaan liikkkumisen ohjaukseksi
(eng. Mobility Management).

Lilkkkumisen ohjauksen tavoitteena on vahentaa yksin omalla autolla ajamista ja lisatd ympariston ja
yhteiskunnan kannalta edullisia liikkumistapoja, kuten kavelya, pyorailya, joukkoliikenteen kayttoa,
autojen yhteiskayttod, kimppakyyteja ja taloudellista ajotapaa. Liikkumisen ohjauksen yhteydessa
puhutaan viisaasta liikkumisesta, jolla tarkoitetaan kestavien kulkumuotojen suosimista ja
liikenneturvallisuuden edistamista.

Lilkkkumisen ohjauksen keinot ovat useimmiten kestavistd kulkumuodoista viestimista ja niiden
markkinointia. Liikkkumisen ohjauksen keinoihin lukeutuu myds kestavan lilkkkumisen palvelujen
koordinointi ja kehittdminen siten, etta kestavien kulkutapojen kaytto ja yhdistaminen helpottuvat.

Liikkumisen ohjaus on yksi keino muiden liikennepolitiikan keinojen — maankadytén suunnittelun, infra-
struktuurin ja palvelujen tarjonnan, hinnoittelun ja sddntelyn — joukossa, kun halutaan vaikuttaa
liilkkumisen maaraan ja jakautumiseen eri liikennemuotojen kesken. Liikkumisen ohjaus on liikenteen
kysynnan hallinnan keino.

Tavoitteena on, ettd yha useampi valitsee kestdvamman kulkutavan, koska se on terveellists,
turvallista, ymparistoystavallista ja helppoa.

1.2. Liikkumisen ohjauksen yleiset tavoitteet

e Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuuden nousu kulkumuotojakaumassa

e lImastonmuutoksen hillitseminen ja luonnonvarojen kayton vahentaminen

e Ruuhkaisuuden ja autoilun vaatiman tilan ja investointien vahentaminen

¢ lImansaasteiden ja melun vahentaminen

e Ympdristotietoisuuden ja yhteiskuntavastuun lisddminen

e Sosiaaliset tavoitteet, kuten terveyden ja elamanlaadun parantaminen

e Liikenneturvallisuuden edistdminen

e Biopolttoaineiden lilkennekdyton edistdaminen

e Liikkumisen ohjauksen toteuttajan vaikutusmahdollisuus ja mandaatti suhteessa
padtoksentekoon, toteutukseen ja ylldpitoon

e Riittavat taloudelliset ja toimeenpanovaltaan liittyvat resurssit

e Hyva yhteistyd maakunnallisten liikkumisen ohjaukseen liittyvien toimijoiden ja sidosryhmien
kanssa

e Hyvaksynta liikkumisen ohjaukselle

e Olevien resurssien parempi hydodyntaminen tavoitteiden saavuttamiseksi eri hallinnon aloilla

Liikenteen osuus maamme energiankulutuksesta on noin viidennes, mutta sen merkitys ilman
epdpuhtauksien lahteena ja ilmastonmuutosta kiihdyttavien kasvihuonekaasujen lisdadjana on
huomattavasti suurempi. Haitallisimpia lilkkenteen paast6ja ovat hiukkaset, typen oksidit,
hiilivedyt ja otsoni. Terveyden kannalta liikenteen paastot ovat erityisen haitallisia siksi, ettd ne



syntyvat ihmisen hengitysilman korkeudella. Hiukkasista pienimmat ovat vaarallisimpia, koska ne
paasevat kulkeutumaan syvalle keuhkoihin.

Pakokaasut vaikuttavat myos kaukana paastolahteista. Rikin ja typen oksidit aiheuttavat
happamia sateita, erityisesti typen oksidit lisddvat vesistdjen ravinnekuormaa ja hiilivetyjen ja
typen oksidien reaktiotuotteena alailmakehaan syntyy liikaa otsonia. Nama kaikki horjuttavat
luonnon tasapainoa ja lisddvat terveysongelmia. Kasvi-huoneilmi6ta voimistavien kaasujen kuten
hiilidioksidin ja metaanin paastdjen kannalta on yhdentekevada missa ne syntyvat, koska
kokonaismaara ilmakehassa ratkaisee. Liikkennemelukaan ei ole vahapatoista. Melu heikentaa
viihtyisyyttd, vaikeuttaa keskittymista ja puheviestintda. Se hairitsee myos lepoa. Yli 55 desibelin
lilkennemelusta karsii joka viides suomalainen. Heista 90 prosenttia karsii autoliikenteen
melusta.

Suomessa kyselyjen mukaan vain noin puolet tydikaisista liikkuu terveysliikunnan suosituksen
mukaisen maaran kestavyysliikuntaa. Vahintdan 2,5 tuntia reipasta liikuntaa, esimerkiksi
pyorailya tai kdvelya, tayttaa viikoittaisen suosituksen kestavyyskuntoa vaativasta liilkunnasta.
Taten esimerkiksi 15 minuutin tyématka suuntaansa fyysisen aktiivisuuden kulkutavalla riittaa.
Yksilolle aiheutuvien vaikutusten lisdksi liian vdahainen liikunta aiheuttaa yhteiskunnalle
merkittavia kuluja. Riittamattoman liilkunnan on arvioitu lisddvan terveydenhoidon menoja
vuodessa 100-200 miljoonaa euroa. Lisdksi lisddntyneet poissaolot ja tyon tuottavuuden lasku
lisdavat valillisia kustannuksia. (Liikennevirasto. 2012)
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Kuva 1: Terveysliikunnan suositus 18-64-vuotiaille. UKK-Instituutti 2009.



2. Matkojen kulkumuotojakaumatavoitteet Turun seudulla

Valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa selvitetdaan jalankulun ja pyorailyn kehitysta koko maan
laajuisesti. Se on tarkein Suomessa liikkkumistarpeissa ja -tottumuksissa tapahtunutta kehitysta mittaava
tutkimus ja se on toteutettu kuuden vuoden valein aina vuodesta 1974 alkaen.

Turun kaupunkiseudulla tehtiin kuntakohtaisesti kulkumuotojakauman kertova Turun kaupunkiseudun
henkildliikennetutkimus viimeksi vuonna 2008. Tutkimuksessa seudun otos oli 4 364 henkil6a ja
vastausprosentti 65 %.

Matkojen kulkumuotojakauma matkamaarista laskettuna Turun kaupunkiseudulla oli vuoden 2008
henkildliikennetutkimuksen mukaan seuraava: 27 % kavellen, 11 % pyoraillen, 52 % henkiléautolla, 8 %
linja-autolla ja 2 % muulla tavalla.

Turun kaupungissa tehdyistd matkoista tehtiin tutkimuksen mukaan 30 % kavellen, 13 % pyoralla, 47 %
henkildautolla ja 9 % linja-autolla.

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus tehdaan jalleen vuoden 2016 aikana ja sen yhteydessa

toteutetaan Varsinais-Suomen jatkuvan liikennejarjestelmatyon puitteissa lisatutkimus, jossa selvitetaan
kulkumuoto-osuudet kuntakohtaisesti.

2.1. Matkojen kulkumuotojakauma Turun seudulla 2008
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Kuva 2: Matkojen kulkumuotojakauma asuinkunnittain matkamddristd laskettuna vuoden 2008
henkildliikennetutkimuksen mukaan.
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Kuva 3: Matkojen kulkumuotojakauma asuinkunnittain matkasuoritteista laskettuna vuoden 2008
henkiloliikennetutkimuksen mukaan.

2.2. Turun kaupungin ilmasto- ja ymparistoohjelman 2009 — 2013
tavoitteet

Turun kaupungin ilmasto- ja ympaéristoohjelman 2009 — 2013 tavoitteena on vaikuttaa
kulkumuotojakauman kehitykseen siten, etta:
e Henkildauton osuus Turussa tehtavistd matkoista on enintdan 1/3 ja kdvelyn, pyo6réilyn ja
joukkoliikenteen osuus vahintdan 2/3 vuonna 2030.
e Pyorélla tehtavat matkat asukasta kohden lisdantyvat vahintdaan 50 % vuoden 2008 tasosta ja
kavellen tehtavien matkojen maara asukasta kohden sailyy vahintdan vuoden 2008 tasolla.
e Joukkoliikenteen matkamaaran tulee nousta 2 % vuodessa vuosina 2010-2030. Vuonna 2020
matkamaaran tulee siis olla 24 % suurempi kuin vuonna 2009.
e Kaupunkiseudulta Turun keskustaan suuntautuvan liikkenteen kasvu tapahtuu
joukkoliikenteena.

Tama tarkoittaa, etta joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn osuus kulkumuotojakaumasta nousee vuo-
teen 2030 mennessa yli 66:en prosenttiin. Valitavoite vuonna 2013 on yli 55 %:a. Vuoden 2008 tehdyn
Turun henkildliikenne-tutkimuksen mukaan kyseinen osuus oli yhteensa 52 %.



2.3. Kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyon
kulkumuotojakaumatavoitteet

Rakennemalli 2035 -tyon yhteydessa vuonna 2012 hyvaksytyt kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyon
tavoitteet kulkutapojen osalta ovat seuraavat:

Kestavien kulkutapojen (jalankulku, pyoraily, joukkoliikenne) kulkumuoto-osuus Turun
kaupungissa kasvaa yli 66 % tasolle vuoteen 2030 mennessa nykyisesta noin 52 %.
Kestavien kulkutapojen (jalankulku, pyoraily, joukkoliikenne) osuus kaupunkiseudun muissa
kunnissa (matkoista laskettuna) nousee yli 40 % tasolle vuoteen 2030 mennessa nykyisesta
noin 30-37 %.

3. VISIO 2020

”Yha useampi Turun kaupunkiseudulla liikkuva henkil6 valitsee kulkutavakseen muun kuin henkiléauton,
koska autoton liikkuminen on taloudellista, terveellista, vaivatonta, turvallista ja ymparistomyotaista.
Viisaat lilkkkumismuodot eivat ole toistensa kilpailijoita vaan taydentavat kestavan liikkkumisen
kokonaisuutta. Koordinoitu seudullinen liikkumisen ohjaus on yksi merkittavista tekijoista, joka kannustaa
viisaampiin kulkuvalintoihin ja kasvattaa kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuksia
asetettujen tavoitteiden mukaisesti.”

3.1. Alatavoitteet

Vision toteutuminen on jaettu viiteen alatavoitteeseen, joiden toteutumista liikkumisen
ohjaustoiminnalla erityisesti edistetdan:

Liikkumisen ohjaus on osa Turun kaupunkiseudun normaalia toimintaa, jolle on osoitettu
selkeét tavoitteet, vastuut ja resurssit.

Jokaisessa varsinaissuomalaisessa kunnassa on liikkkumisen ohjauksesta tietoinen
vastuuhenkil®, joka kuuluu Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen verkostoon (V-S LIVE) ja
edistda viisasta liikkumista omassa kunnassaan. Kaikissa kunnissa on tehty jokin liilkkumisen
ohjauksen toimenpide vuoteen 2015 mennessa.

Liikkumisen ohjaus linkitetdan seudun kunnissa tehtdavaan muuhun liikennepoliittiseen tyéhon
(mm. liikenneturvallisuustyo, liikennejarjestelmatyo, joukkoliikenteen edistaminen, kavelyn ja
pyorailyn edistdminen).

Kulkumuotojakaumassa kadvelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu osuus Turussa ja
Turun seudulla on noussut vuoden 2008 tasosta.

Liikkumisen ohjaus auttaa asiakaslahtdisesti, konkreettisin keinoin kaupunkiseudulla liikkuvia
ihmisia tekemaan kestavampia liikkkumisvalintoja.



4. Lilkkumisen ohjaus osana toimintaa ohjaavia asiakirjoja

Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelmaan 2012-2015 kirjattiin tarve liikkumisen
ohjauksen liittamisesta kuntien, kuntayhtymien ja valtiollisten organisaatioiden strategioihin ja ohjelmiin
seka nadiden tarvittavasta toimenpanosta huolehtiminen. Lisaksi kirjattiin, etta liikkkumisen ohjaus tulee
liittaa liikennejarjestelmatyota ohjaaviin lakeihin ja normistoihin ja kestavan liikenteen suunnitelmat ja
lilkkumissuunnitelmat sisallyttaa valtion ja kuntien toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin. Tarve on edelleen
olemassa, mutta paljon on myés tapahtunut.

Kestdvan liikkumisen edistaminen on otettu osaksi mm. Liikenneviraston laatimia
lilkenneturvallisuussuunnitelmien ohjeistuksia ja liikkkumisen ohjauksen tavoitteita edistavia kirjauksia
|6ytyy jo laajasti seka valtakunnallisista, maakunnallisista ettd kuntatasoisista strategioista, ohjelmista ja
suunnitteluasiakirjoista.

Liikkkumisen ohjaus termina alkaa myos olla yha tunnetumpi viranhaltijatasolla. Kuntalaiskeskusteluissa ja
viestinndssa on selkedmpad puhua kestavien tai viisaiden kulkutapojen edistamisesta kuin liikkumisen
ohjauksesta. Valtakunnallisena liikkumisen ohjauksen koordinaatiopisteena toimiva Motiva esimerkiksi
kayttaa paljolti termia "viisas liikkuminen” muun muassa tyopaikkojen lilkkkumisen ohjauksessa.

4.1. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen valtakunnallinen strategia 2020

Liikenne- ja viestintaministerié on vuonna 2011 laatinut Kavelyn ja pyorailyn edistamisen
valtakunnallisen strategian 2020, jonka laatiminen perustui hallituksen liikennepoliittisessa selonteossa
vuonna 2008 esittamaan kevyen liikenteen toimintalinjauksen laatimiseen vuoteen 2020. Myo6s
liilkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan ilmastopoliittisessa ohjelmassa 2009—2020 asetettiin
kevyelle liikenteelle maarallisia tavoitteita, jotta paastot viahenisivat.

Strategian tavoitteena on nostaa kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta 20 prosenttia, mika tarkoittaa
noin 300 miljoonaa lisdmatkaa. Tyoikaisille jaettuna tavoite merkitsee 3-4- autoilusta kavelyyn tai
pyorailyyn vaihdettua matkaa viikossa. Linjaus varmistaa, etta kavelylla ja pyorailyllda on omat
tunnustetut asemansa liikennejarjestelmassa muiden kulkutapojen joukossa. Liikennesuunnittelussa
niita tulee kasitelld ihmisen perusliikkumismuotoina. Lihasvoimin tapahtuvaa liikkumista edistamalla
vdhennetaan liikennejarjestelman hiilidioksidipaastoja ja tehddan jokapaivainen liikkkumisymparisto
viihtyisaksi, terveelliseksi ja turvalliseksi.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen valtakunnallisen strategia 2020 on laadittu liikenne- ja
viestintaministeridssa kiintedssa yhteistydssa Liikenneviraston, elinkeino-, liikenne- ja
ympadristokeskusten, kaupunkien ja kuntien, ymparistoministerion seka kolmannen sektorin
toimijoiden kanssa. Strategialinjauksen toteutuminen edellyttaa eri organisaatioiden ja hallinnon eri
tasojen yhteista tahtoa ja tiivista yhteisty6ta. Linjaus toteuttaa uudistuvan liikennepolitiikan
nakemyksid ja ohjaa Liikenneviraston suunnitteluty6ta seka valtion ja kuntien yhteistyota
liilkennejarjestelman kehittamiseksi.
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4.2. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen valtakunnallinen
toimenpidesuunnitelma 2020

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma 2020 on laadittu
Liikennevirastossa vuonna 2012. Yhdessa Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen

strategian 2020 kanssa toimenpidesuunnitelma tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on omat,
poliittisesti tunnustetut asemansa liikkennejarjestelméassa muiden kulkutapojen joukossa. Tavoitteena
on lisata kavely- ja pyéramatkojen maaraa 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessa ja vastaavasti
vahentaa henkildbautomatkoja sekd kannustaa ja mahdollistaa ihmisia valitsemaan kavely tai pyoraily
ainakin osalla matkoistaan.

Tavoitteen saavuttamisen edellytyksia ovat laaja-alainen toimenpidevalikoima seka yhteistyo valtion,
kuntien ja yksityisen sektorin kesken. Liikennepolitiikassa ja kaupunkisuunnittelussa kavely ja pyoraily
on tunnustettava perusliikkumismuodoiksi, ja niiden edistdminen on otettava konkreettiseksi osaksi
yhdyskuntien ja liikennejarjestelman kehittamista.

Toimenpidesuunnitelma on monen tahon yhteinen linjaus kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi
tarvittavista toimista. Esitetyt toimenpiteet vieddan kaytantoon valtion ja kuntien omissa
suunnitelmissa, toiminnanohjauksessa ja toteutuksessa. Toimenpidesuunnitelma on jaettu neljaan
kokonaisuuteen, jotka koskevat 1) asenteisiin vaikuttamista, 2) infrastruktuuria, 3)
yhdyskuntarakennetta seka 4) hallinnon rakenteita ja lainsdadantoa. Naiden alla on esitetty yhteensa
33 toimenpidetta vastuutahoineen.

Potentiaalia kulkutapaosuuksien muutokseen on kaikenkokoisissa kunnissa, kaikissa vaestoryhmissa ja
monen tyyppisilla matkoilla. Toimenpidesuunnitelman mukaan kavelyn ja pyorailyn lisadamiseksi
liilkkumistapojen on muututtava erityisesti paljon autoilevien kansalaisten keskuudessa ja tilanteissa,
joissa kavely tai pyoraily tarjoaa kayttokelpoisen, toimivan ja haluttavan vaihtoehdon.

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen on perinteisesti ollut liikenneturvallisuus- ja
infrastruktuuripainotteista. Merkittdvaa muutosta liikkkumisvalinnoissa ei toimenpidesuunnitelman
mukaan kuitenkaan voida saavuttaa vain rakentamalla uusia jalankulun ja py6railyn vaylia. Lisaksi
tarvitaan asenteisiin vaikuttamista, olemassa olevien vaylaverkkojen laatutason nostoa seka kavelya ja
pyorailya suosivaa yhdyskuntarakennetta ja palveluverkkoa.

Motivointia ja tiedon levittdmista tarvitaan kansalaisille, paattdjille ja suunnittelijoille. Tietoa
esimerkiksi kdvelyn ja pyorailyn konkreettisista hyodyista on runsaasti olemassa, mutta se ei aina vality
sille joka tekee asiaan liittyvia paatoksid. Keskeiset keinot kulkutapavalintoihin vaikuttamiseen ovat
kavelyn ja pyordilyn markkinointi ja muut liikkkumisen ohjauksen toimenpiteet seka kavelyn ja pyorailyn
valineiden, varusteiden ja palvelujen kehittaminen ja kdytdn edistaminen.

4.3. Varsinais-Suomen maakuntastrategia

Varsinais-Suomen maakuntastrategia on kumppanuusstrategia, jonka visio sisaltda vahvan nakemyksen
menestyksen ja hyvinvoinnin avaintekijoistd — avoimuudesta, yhdessa tekemisesta ja kumppanuudesta.
Maakuntastrategiaa toteutetaan Varsinais-Suomessa kumppanuudella, jossa tavoitteet tulevaisuudelle
asetetaan yhdessa, sitoudutaan yhteiseen tyohon ja l6ydetdaan yhdessa keinot asetettujen tavoitteiden
saavuttamiseen. Maakuntastrategia haluaa mukaan varsinaissuomalaiset asukkaat, yritykset ja
jarjestot — kaikki maakunnan toimijat.
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Seudullinen liikkkumisen ohjaustoiminta toteuttaa Varsinais-Suomen maakuntastrategiassa erityisesti
kohtia TP V8. Edistetddn varsinaissuomalaisten hyoty- ja arkililkuntaa seka kestéavia liilkennevalintoja ja
TP R1. Tuetaan materiaali-, energia-, ravinne-, ja resurssitehokkaita seka vahabhiilisia ratkaisuja, ja
luodaan edellytyksia uusiin avauksiin ja olemassa olevien alojen vahvistumiseen.

Maakuntasuunnitelman nelja karkiteemaa luovat kasityksen siitd, miten vastuullisuus, yhteistyotaidot,
saavutettavuus ja resurssiviisaus toteutuvat ja nakyvat Varsinais-Suomessa vuonna 2035.
Lapileikkaavana teemana on alueen toimijoiden kumppanuus ja yhdessa tekeminen. Karkiteemat
edustavat kumppanuus-yhteistydajattelua laajasti.

Vastuullisuus

Vastuullisuus aluerakenteessa nakyy mm. valinnoissa, joilla sitoudutaan Turun kaupunkiseudun
ydinalueen kehittamiseen yhteisen Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035 -tyon

mukaisesti. Vastuullisuus nakyy ympariston vaalimisessa, vesien suojelussa ja luonnonvarojen
hyodyntamisessa kestavalla tavalla. Lahienergian ja lIdhiruoan hyédyntdminen ovat
vastuullisuutta. Alueiden kayttoa, liikkennejarjestelmas, tuotantorakenteita, kayttévoimaa,
uusiutuvuutta ja kestavyytta koskevat lahivuosien valinnat vaikuttavat kaikkeen toimintaan
asukkaan arjesta liikke-elaman kilpailukykyyn ja maakunnan vetovoimaan. Energia on merkittava
tulevaisuuden vastuullisuusvalinta. Yhta vaikuttava pdatds on energian sddstaminen ja sen
huomattavasti tehokkaampi kaytto.

Yhteistyotaidot

Varsinais-Suomen aluerakenne perustuu seutukeskusten paivittdisten vuorovaikutusten osin
paallekkaisille vyohykkeille. Monikeskuksinen alue- ja palvelurakenne edellyttda toimivia
yhteistyosuhteita ja -kdytantoja niin maakunnan sisalla kuin laajemmin osana keskisen Itdmeren
aluetta. Maakunnan vahvuus ja menestys perustuvat luonteiltaan erilaisten alueiden keskindiseen
tehtdvajakoon, yhteistyohon ja terveeseen kilpailuun. Vetovoimaisen toimintaympariston
edellytyksena on ennakkoluuloton, sektorirajat ylittava suunnittelu.

Saavutettavuus

Varsinais-Suomi on portti Eurooppaan kaikkien liikennemuotojen suorilla yhteyksilla. Pohjoinen
kasvuvybhyke, nopeat henkil6- ja tavaraliikenteen moottori- ja rautatieyhteydet Turun,

Helsingin ja Pietarin valilld (ml. toteutettu Espoo—Lohja—Salo -oikorata) seka yhteydet rannikon ja
sisdmaan suuntiin yhdessa vetovoimaisen ympariston kanssa luovat elinkeinoelamalle
ainutlaatuiset toimintaedellytykset. Maakunta muodostaa mm. paikallisjunaliikenteeseen
tukeutuvan yhtendisen tyo- ja asuntomarkkina-alueen.

Resurssiviisaus
Varsinais-Suomessa osataan kestavalla tavalla hyddyntdaa maakunnan ainutlaatuinen luonto ja
kulttuuriperinto. Tasapainoinen keskus- ja palveluverkko luo edellytykset koko maakunnan

elinvoimaisuudelle. Maakuntakeskuksessa tehdyt kestavat valinnat edistavat koko maakunnan
kehitysta. Olemassa olevien rakenteiden tehokas hydodyntaminen on resurssiviisautta.

12



4.4. Varsinais-Suomen liikennestrategia 2035+

Varsinais-Suomen liikennestrategian 2035+ lahtokohtina ovat olleet maakunnan tulevaisuudelle
tarkeiden tekijoiden tunnistaminen ja vahvistaminen seka liikennejarjestelman toimivuutta, arjen
toimintojen sujuvuutta, liikenteen paastojen vahentamista ja kestavan kehityksen edistamista
koskevien liikennepoliittisten tavoitteiden edistaminen. Liikennestrategian mukaan
lilkennejarjestelmaa on suunniteltava osana muuta maankayttoa, elinkeinoelaman tarpeet ja
asukkaiden arjen sujuvuus huomioon ottaen.

Varsinais-Suomen liikennestrategia 2035+ tarkentaa maakuntastrategiaa liikennejarjestelman osa-
alalla — molempien prosessien ytimessa on maakunnan aluekehitysta tukeva saavutettavuus,
asukkaiden arjen sujuvuuden edistaminen seka kestdavan aluerakenteen vahvistaminen. Varsinais-
Suomen liikennestrategia on tuottanut tietopohjaa myos taajamien maankayton, palveluiden ja
liilkenteen vaihemaakuntakaavatyota varten. Lisdksi yhteisessa prosessissa Varsinais-Suomen
liilkennestrategiatyon kanssa on laadittu Turun seudun rakennemallialueen
liilkennejarjestelmasuunnitelma.

Varsinais-Suomen liikennestrategian 2035+ mukaisia tavoitteita kestavan ja turvallisen liikenteen
edistamiseksi ovat:

e Kavely ja pyoraily ykkdseksi kaupunkialueilla ja taajamissa. Jalankulkukaupungin
vahvistaminen: lyhyisiin etaisyyksiin, ldhipalveluihin ja houkuttelevaan
jalankulkuymparistoon perustuva maankayton suunnittelu ja toteutus seka
kaupunkiseuduilla ettad pienemmissa taajamissa

e  Pyorailyn olosuhteet kuntoon: panostus olemassa olevien liikennejarjestelyjen
parantamiseen ja sujuvien pikapyorateiden rakentamiseen

e Varsinais-Suomi lilkkenneturvallisuuden edelldkavijaksi. Turvallisuus reunaehtona
kaikessa liikennejarjestelman kehittadmisessa seka aktiivinen liikenneturvallisuusty6
kunnissa ja liilkennehallinnossa

e Turun kaupunkiseudun joukkoliikenteessa keskeinen ldhivuosien uudistus on
runkobussijarjestelma, jossa tarkeimmat joukkoliikenteen paasuunnat kehitetdan
tiheasti liilkennoidyiksi, nopeiksi ja palvelutasoltaan korkeatasoisiksi runkolinjoiksi.
Tihean liikenndinnin lisdksi runkolinjasto edellyttda panostusta koko matkaketjun
kehittamiseen mukaan lukien joukkoliikenne-etuisuudet, pysakit ja liityntayhteydet seka
matkustajainformaatio.

Vuonna 2013 on valmistunut myds Turun kaupunkiseudun pydrailyn padverkon ja laatukdytavien
kehittamissuunnitelma, jossa on maaritelty nykyinen ja tavoitteellinen pyorailyn paaverkko ja sen
osana pikapyorateina seka viihtyisina reitteina kehitettavat yhteydet, asetettu padverkolle
laatutasotavoitteet seka laadittu paaverkon kehittamisohjelma. Lisdksi tydon osana on laadittu
ideatasoiset suunnitelmat Kaarinan suunnan esimerkkireittien pienista ja isommista
parantamistarpeista.

4.5. Varsinais-Suomen kestavan kehityksen ohjelma 2015-2020

Liikkumisen ohjaustoiminta Varsinais-Suomessa toteuttaa vuonna 2014 laadittua Varsinais-Suomen
kestavan kehityksen ohjelmaa 2015-2020, joka tukee ja tdydentda kuntien kestavan kehityksen tyota.
Ohjelma2020 on toimeenpano-ohjelma, joka ohjaa Valonian toimintaa ja sen avulla toteutetaan seka
valtion etta alueellisen tason keskeisia kestavan kehityksen tavoitteita. Ohjelman painopisteita vuosille
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2015-2010 ovat julkinen sektori edellakavijana, vastuullinen yritystoiminta, vihrea yrittajyys, kestava
yhdyskuntarakenne, resurssitehokkaat ja vahahiiliset alueet, osallistuva ja vastuullinen asuminen seka
laajapohjainen ymparistolukutaito.

Ohjelma perustuu yhteistyossa toteutettaviin toimenpiteisiin, joilla vaikutetaan kestavan kehityksen
tavoitteiden toteuttamiseen koko maakunnan alueella. Toimenpideohjelman ensisijaisia hyodyntdjia ja
Valonian jasenia ovat Varsinais-Suomen kunnat.

Toimenpideohjelmaan on kirjattu seuraavia kestavaan liikkumiseen liittyvia tavoitteita, joita
toteutetaan yhteistydssa kunnan ja muiden toimijoiden kanssa:

Julkinen sektori edellakavijana

Kunta edistaa viisaiden, kestavien kulkumuotojen kayttda ja niihin liittyvan infrastruktuurin
muodostumista. Tavoitteena on mahdollistaa sujuva vahahiilinen liikenne. Paatoksia tehtdessa
varmistetaan, ettad paatoksella ei ole haitallisia vaikutuksia seudullisen liikennejarjestelmasuunnitelman
toteutumiseen. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuudet kulkumuotojakaumassa ovat nousseet.

Kestadva yhdyskuntarakenne, resurssitehokkaat ja vahahiiliset alueet

Varsinais-Suomi on Suomen johtavia alueita etatyoskentelyssa. Ympari maakuntaa on joustavaan tyon-
tekoon soveltuvia tiloja, jotka parantavat samalla alueiden elinvoimaisuutta. Tyonantajat ymmartavat
nykyista paremmin etatyon edut. Kunnissa on varmistettu tarkeimpien palveluiden saavutettavuus
ilman yksityisautoa; kavellen, pyoraillen tai joukkoliikenteelld. Yhdessa naapurikuntien kanssa on
parannettu kuntakeskusten valisia pyoraily-yhteyksia ja otettu kdayttdon innovatiivisia palveluliikenteen
ratkaisuja.

Osallistuva ja vastuullinen asuminen

Kuntien kdyttamattomia rakennuksia ja toimitiloja on muutettu yhteisollisiksi tiloiksi, joita kunnan
asukkaat, pienyrittdjat ja jarjestot voivat kayttaa etatyotiloina, yritystiloina seka harrastus- ja
kerhotiloina. Kunnissa on selvitetty julkisten ja yksityisten tilojen mahdollisuudet joustavan tyén
tekemiseen. Jokaisessa seutukunnassa on kdytdssa joustavaan tyontekoon soveltuva tila.

4.6. Turun kaupunkiseudun turvallisen ja kestavan liikkumisen
suunnitelma.

Turun kaupunkiseudun turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelma on laadittu vuonna 2012
seudun kuntien ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen yhteistyona. Suunnitelmassa on selvitetty
liilkenneturvallisuuden, liikkumisen, toimintaympariston ja liikkennejarjestelman nykytilaa seka
kartoitettu lilkkenneturvallisuusongelmia erilaisten analyysien ja kyselyiden avulla. Nykytila-analyysin
pohjalta on asetettu lilkkenneturvallisuustyon visio ja tavoitteet sekd maaritetty toimenpide-
ehdotukset.

Tavoitteisiin paasemista tukevat liikkenneymparistén parantamistoimenpiteiden ohjelma, liikkumisen
ohjauksen toimintaohjelma seka hallintokuntien liikenneturvallisuustyén toimenpiteista kootut
toimintasuunnitelmat. Naita toivotaan vietavan aktiiviseen toteutukseen kuntaorganisaatioissa seka
alueen suurimmissa yrityksissa, joista ne voivat levita laajalle koko seudun toteuttamaksi turvallisen ja
kestavan liikkkumisen suunnitelmaksi.
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Turun kaupunkiseudun turvallisen ja kestavan liikkkumisen suunnitelmassa todetaan, etta kavely ja
pyoraily ovat joukkoliikenteen ohella kestavan liikkkumisen kannalta parhaita tapoja liikkua. Turun
seudulla tehdaan paljon lyhyitd matkoja autolla, joten seudulla on potentiaalia kehittdaa kavelyn ja
pyoradilyn verkostoa ja ennen kaikkea ihmisten toimintatapoja kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi.

Suunnitelmassa on esitetty monipuolisesti keinoja edistaa kestavien kulkumuotojen kayttoa.

Suunnitelmassa on yhdistetty kestavaan liikkkumiseen myds kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden
nakokulma varsinkin tarpeetonta autoliikennetta vahentamalla. Kavelya ja pyorailya puoltaa myos
terveydellinen ja taloudellinen nakékulma. Toisaalta tulee muistaa, etta kavelyyn ja pyorailyyn
kannustaminen ilman panostusta fyysiseen lilkkenneymparistoon voi jopa heikentda naiden
kulkumuotojen turvallisuustilannetta.

Joukkoliikenteen todetaan olevan ekotehokas ja turvallinen tapa liikkua ja se tarjoaa myos eri
vaestoryhmille tasavertaisen mahdollisuuden liikkkua. Turun seudulla joukkoliikenteen
houkuttelevuuden parantamisen tarkeimpana kehittdmiskohteena on saada matkustajien “ovelta
ovelle”-matka-aika kilpailukykyiseksi henkiloautoliikenteen kanssa. Myos runkobussilinjaston
kehittdaminen on tarkeaa.

Liityntapysakointipaikkojen jarjestdminen on osaltaan erinomainen tapa edistda joukkoliikenteen
kayttoa hieman pidemmilla matkoilla. Autojen ja polkupyorien liityntapysakaointi tarjoaa
mahdollisuuden kayttaa joukkoliikennettd myds niille, jotka asuvat haja-asutusalueilla, ja joilla
joukkoliikenteen yllapitaminen ei ole kustannussyista mahdollista. Liityntapysakdinnin
houkuttelevuutta lisdavat pysakointipaikkojen hyva sijainti, paikkojen riittavyys, hyva laatutaso ja
maksuttomuus. Kulkutapoja on mahdollista ketjuttaa esimerkiksi pyorailemalla tai autoilemalla
liityntdpysakointiin ja kulkemalla osan matkasta julkisilla kulkuneuvoilla.

4.7. Kaupunkistrategia Turku 2029 ja Turun pyorailyn
kehittamisohjelma 2016

Kaupunkistrategia on visionomainen dokumentti, joka kuvaa, miltd kaupunki ndyttda vuonna 2029,
mita keskeisida paamaaria kaupunki toiminnalleen asettaa ja mihin periaatteisiin kaupungin henkil6sto
seka luottamushenkil6t lupaavat toiminnassaan sitoutua. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 25.3.2013
uuden strategiahierarkian. Sen mukaisesti Turun kaupungin strategiakokonaisuus muodostuu
kaupunkistrategiasta seka strategisista ohjelmista: Hyvinvointi ja aktiivisuus -ohjelmasta seka
Kilpailukyky ja kestava kasvu -ohjelmasta. Strategiaa tdydennetdan tarpeen mukaan muilla
strategialuonteisilla asiakirjoilla. Niiden laatiminen perustuu lakiin tai on muutoin perusteltua tiettyjen
toimintojen pitkajanteisen ja suunnitelmallisen kehittdamisen seka resurssien kdayton ohjaamisen
nakokulmasta. Yhdessa strategisten ohjelmien kanssa ne muodostavat yhtendisen kokonaisuuden, joka
kattaa kaupunginvaltuuston ndkdkulmasta keskeiset strategiset sisallét ja ohjauselementit. (Strategiset
ohjelmat. Turun kaupunki 2014).

Kestavien kulkumuotojen edistamiseksi on Turun kaupungin ymparistotoimialla valmistumassa Turun
Pyorailyn kehittamisohjelma 2016, jossa on suosituksia pyorailya edistaviksi toimenpiteiksi. Ohjelma
toimii paivityksena Turun kdvelyn ja pyorailyn kehittamisohjelmalle 2010.

Joukkoliikenteen saralla kuuden kunnan yhteisen Turun seudun joukkoliikenne Félin toimintaa ohjaavia
ohjelmia ja selvityksid ovat: Runkobussilinjaston kehittdmisohjelma vuosille 2012—2020 (2012)
taydennyksineen, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen tarveselvitys (2012) seka Turun
seudun joukkoliikenteen palvelutasomaarittely (2011). Turun seudun joukkoliikenne Féliin kuuluvat
Naantali, Raisio, Turku, Rusko, Lieto ja Kaarina.
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Kaupunkistrategiassa Turku 2029 todetaan, etta kaupungin liikenteen kehittamisessa painopisteet ovat
kavelyssa ja pyorailyssa, seudullisessa joukkoliikenteessa ja uusien ymparisto- ja ilmastoystavallisten
teknologioiden kaytdn laajentumisen tukemisessa. Turulle on luonteenomaista kaupunkirakenne, jossa
suuri maara ihmisia asuu lyhyen etdisyyden paassa kaupungin keskustasta. Ehedn kaupunkirakenteen
ansiosta sujuva liilkkkuminen on Turulle vetovoimatekija.

Ympariston kannalta kestavaa liikkennetta ja liikkumista edistdvia ja eheda kaupunkirakennetta
hyodyntavia alatavoitteita ovat:

e Kaupunki- ja palvelurakennetta kehittamalla tuetaan valttamattoman lilkkkumistarpeen
vahentdamista.

e Liikennejarjestelman sisallon kulmakivina ovat liikenteen paastojen vahentaminen ja kaikkien
kulkumuotojen yhteensopivuus.

e Turku on aktiivinen toimija seudullisen liikennejarjestelman linjausten valinnassa.

¢ Joukkoliikennetta kehitetdaan seudullisesta ndkokulmasta edistaen kaytettavyytta arki- ja
tyomatkaliikenteessa.

e Terveydelle tarkeda hyotyliikuntaa edistetdan kantakaupunkialueella kehittamalla koulu- ja
tyomatkareitistod kavelijoille ja pyorailijoille.

e Kaupunki painottaa liikkumiseen liittyvissa hankinnoissaan ymparistondakdkulmaa seka alykkaita ja
ilmastoystavallisia teknologioita.

e Toteutetaan kestavan liikenteen ja lilkkkumisen kaupunkirakenteellisia edellytyksia vahvistava
matkakeskus.

e Lisdantyvan huolto- ja jakeluliikenteen haasteisiin vastataan innovatiivisin sujuvuutta parantavin
toimenpitein.

¢ Raskas liikenne ohjataan sujuvalla tavalla pois kaupunkirakenteesta.

e Toteutetaan joukkoliikenteen runkolinjasto.

e Tehddadn paatos raitiotiesta yleissuunnitelman valmistuttua.

Hallinnolliset ja yhteistyota koskevat toimenpiteet

5.1. Ohjausryhma

Seudullista lilkkumisen ohjaustoimintaa ohjaa seudullinen liikennejarjestelmatyéryhma, jonka
puheenjohtajana on vuoden 2015 loppuun saakka toiminut Varsinais-Suomen liitosta
liikennesuunnittelija, FT Laura Leppdnen. Ryhmadn tehtdvana on toimenpidesuunnitelman
hyvaksyminen ohjelmakausittain seka liikkumisen ohjauksen valtionavustushankkeen tavoitteiden
hyvaksyminen. Ryhma koostuu seudullisen liikenteen asiantuntijoista kuten kuntien ja valtion
aluehallinnon viranhaltijoista.

Ryhman jasenia vuonna 2015 olivat:

Leppanen Laura, Varsinais-Suomen liitto (pj)
Lappi Jyrki, Kaarinan kaupunki

Niemi Markku, Liedon kunta

Paajanen Henna, Liedon kunta

Suonpaa Kimmo, Naantalin kaupunki

Eura Vesa-Matti, Raision kaupunki

Jokinen Heidi, Turun kaupunki/kiinteistoliikelaitos
Korte Sirpa, Turun seudun joukkoliikenne FOLI
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Jorasmaa Lauri, Turun seudun joukkoliikenne FOLI
Jokela Juha, Turun kaupunki/liikkennesuunnittelu
Tapio Siirto, Turun kaupunki/kiinteistoliikelaitos
Klang Jaakko, Varsinais- Suomen ELY-keskus
Koskela Soile, Varsinais-Suomen ELY-keskus
Lindholm Hanna, Varsinais-Suomen ELY-keskus

5.2. Liikkumisen ohjauksen koordinointi ja toteutus

Lilkkumisen ohjaus on yhteisty6ta, jossa ovat mukana seka valtion paikallishallinto, maakunnan kuntien
viranomaiset seka jarjestotoimijat. Seudullisen liikkkumisen ohjaustyén koordinoinnista,
hankemuotoisena toteutetun rahoituksen hakemisesta ja pitkalti myos hankkeiden toteutuksesta on
vastannut vuosina 2012—-2015 Valonia — Varsinais-Suomen kestavan kehityksen ja energia-asioiden
palvelukeskus. Valonia on varsinaissuomalaisten kuntien yhteinen ymparistdalan asiantuntija- ja
palveluorganisaatio, joka aiemmin on toiminut osana Turun kaupungin organisaatiota, mutta siirtynyt
vuoden 2015 alusta alkaen osaksi maakunnan liittoa.

Yhteistyota on tehty ja vahvistettu Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen
toimenpidesuunnitelmakaudella 2012—-2015 aktiivisesti etenkin Varsinais-Suomen ELY-keskuksen,
seudun liikenneturvallisuustoimijoiden seka seudullisen joukkoliikenneorganisaation kanssa. Kunnissa
lilkkumisen ohjaus on lahtokohtaisesti poikkihallinnollista ja laaja-alaista eri sektoreiden ja
asiantuntijoiden valista yhteisty6td, johon liittyvat toimenpiteet ja paatokset koskevat useita
kunnallisia sektoreita, kunnan koosta riippumatta. Jarjestokentta on ollut aktiivisesti mukana
erityisesti teemaviikkojen ja kampanjoiden toteuttamisessa.

Toimenpidesuunnitelmassa 2012—2015 nahtiin tarkeaksi liikkkumisen ohjauksen vastuuttaminen
maankadytosta ja infrastruktuurista paattaville organisaatioille ja vastuiden liittaminen kyseisten
tahojen toimintasdantoihin. Seudullisessa lilkennejarjestelmatydssa tahan on pyritty muun muassa
jasentdamalla toimenpidekokonaisuuksia ja hahmottamalla niiden toteuttamisesta mahdollisesti
vastaavia tahoja. Kavelya ja pyorailya edistavissa kokonaisuuksissa on vastuutahoihin kirjattu
esimerkiksi kunnat tai Valonia. Vastuun ottaminen liikkumisen ohjauksen toimenpiteista perustuu
kuitenkin vapaaehtoisuuteen tai tyéryhman nakemykseen sopivista vastuutahoista.

5.3. Liikkumisen ohjauksen rahoitus ja resursointi

Varsinais-Suomessa lilkkkumisen ohjauksen rahoitus perustuu hankerahoitukseen. Liikkumisen
ohjauksen perustyodlle Turun kaupunkiseudulla ja Varsinais-Suomessa maariteltiin
toimenpidesuunnitelmassa 2012-2015 rahoitustarpeeksi 150 000 € vuodessa. Summaan sisaltyi kahden
henkilotyovuoden tydpanos sekd rahaa toimintakuluihin. Vuosittain liikkumisen ohjauksen
toimenpiteisiin on kdytetty tydpanosta noin 2-3 henkildtydvuoden verran.

Toimenpidesuunnitelmassa todettiin etta kaikkien suunnitelmaan sisaltyvia toimenpiteiden kuten
viestintdkampanjoiden, suurien tapahtumien taikka selvitysten, tutkimusten ja konsulttitéiden
toteuttaminen vaatii maariteltya rahoitustarvetta suuremmat resurssit. Liikkumisen ohjauksen
toteuttamiseksi onkin haettu suunnitelmakauden aikana lisdrahoitusta useista eri [ahteista.

Paarahoituslahde on ollut liikkkumisen ohjauksen valtionavustus, jota Liikennevirasto on myéntanyt
vuodesta 2012 lahtien aina kalenterivuodeksi kerrallaan. Suunnitelman mukaisesti perusrahoituksen

maakunnallinen osuus on koostunut kuntien ja Varsinais-Suomen liiton osuuksista ja valtiollinen osuus
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Liikenneviraston myontamasta liikkkumisen ohjauksen valtionavustuksesta. Valtionavustuksen
osuudeksi arvioitiin toimenpidesuunnitelmassa 70 % perusrahoituksesta (150 000 €/vuosi). Vuosina
2012-2014 seka 2016 valtionavustuksen osuus on ollut Valonian koordinoimissa hankkeissa 50 %
hankkeen kokonaiskustannuksista ja vuonna 2015 vastaava osuus oli 59 %.

Valonia on toiminut valtionavustushankkeen valmistelijana ensin Turun kaupungin alaisuudessa
vuosina 2012-2014 ja vuonna 2015 Varsinais-Suomen liiton alaisuudessa. Hankkeen seudullinen
omarahoitusosuus on vaihdellut valilla 50-41 % ja se on tullut padasiassa Varsinais-Suomen liitolta,
Turun kaupungin ymparistotoimialalta, Turun seudun joukkoliikenne Foliltd ja Valonialta. Hankkeiden
omarahoitusosuuteen ovat vuosien varrella lisdksi osallistuneet: Turun kaupungin konsernihallinto,
Raision kaupunki ja Liedon, Maskun, Poytyan sekd Ruskon kunnat. Jarjestoista ovat osallistuneet
Lounais-Suomen Liikunta ja Urheilu ry LiikU, Iltdmeren alueen Terveet Kaupungit ry. ja [tdmeren
kaupunkien liiton ymparistdsihteeristd (Union of the Baltic Cities).

Valonia on toiminut hakijana tai partnerina useissa Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen
toimenpidesuunnitelman 2012-2015 tavoitteita toteuttavissa hankkeissa.

Liikkumisen ohjauksen hankkeita Varsinais-Suomessa 2012-2015
Tuen
Budjetti |osuus
Vuosi|Hankkeen nimi Toteuttaja Rahoitusohjelma Padrahoittaja € (%)
Valtionavustus
Liikkumisen ohjaus -toiminta Varsinais liilkkkumisen ohjaus -
2012(Suomessa 2012 Valonia toimintaan Liikennevirasto 100 084 50
TyoOpyordile! - Uusia kulkutapoja Liikkumisen ohjauksen [Ymparistoministerio
2012|elamaan Valonia T&K-ohjelma ja Liilkennevirasto 49200 87,5
Valonia osatoteuttajana,
padtoteuttaja
RULLAA - kestava logistiikka ja Teknologiakeskus TechVilla Oy
liikkumisen ohjaus Varsinais- "Eteld-Suomen
Suomessa 2009-2012 (kokonaisbudjetti|logistiikkakeskusjarjestelman |Etela-Suomen EAKR-  [Euroopan
2012(240 000 €), vuoden 2012 osuus kehittdminen ESLogC" -hanke |ohjelma 2007-2013 aluekehitysrahasto 38330 70
Valtionavustus
Liikkumisen ohjaus -toiminta Varsinais liikkumisen ohjaus -
2013|Suomessa 2013 Valonia toimintaan Liikennevirasto 190 000 50
Euroopan komission
Do the Right Mix -It's your move! - kestavan the Intelligent
kampanjarahoitus (elamykselliset kaupunkiliikenteen Energy Europe
2013 (bussimatkat) Valonia kampanja 2012-2014  |Programme 5413 100
Valtionavustus
Liikkumisen ohjaus -toiminta Varsinais liikkumisen ohjaus -
2014|Suomessa 2014 Valonia toimintaan Liikennevirasto 190 000 50
WSP Finland Oy konsulttina
Hyvinkaan, Lahden ja Turun Kuntien ja
kaupungeille. kaupunkiseutujen
SEGMENT - kavelyn ja pyorailyn Omarahoitusosuus 6 000 kavelyn ja pyorailyn Liikennevirasto,
kohderyhmatietoisen viestinnan €/kaupunki, Turun osuus Turun [edistamista tukeva Ymparistoministerio
2014 (tyokalu seudun joukkoliikenne Folilta. |T&K 2014 -ohjelma ja KKl-ohjelma

785127

Kuva 4: Liikkumisen ohjauksen hankkeita Varsinais-Suomessa vuosina 2012-2015.
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Toimenpidesuunnitelmassa 2012-2015 toimenpiteiden toteuttamisen ja verkostoitumisen
vastuuttaminen nahtiin tarkeaksi myds organisaatioille, joille liikkkumisen ohjauksen toimet luontevasti
kuuluvat. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden toteuttamiseen ovatkin osallistuneet kaudella 2012-
2015 muun muassa kuntien ja ELY-keskuksen liikennesuunnittelu-, liikenneturvallisuus- ja
joukkoliikenneviranomaiset. Liikuntatoimijoista aktiivisia ovat olleet seka Turun kaupungin
Liikuntapalvelukeskus etta useat jarjestétoimijat kuten Lounais-Suomen Liikunta ja Urheilu ry (LiikU),
Turun Latu ry, Turun Polkupyorailijat ry (TURPO) sekd useat muut, etenkin pyorailya edistavat tahot.

Useat edelld mainittujen organisaatioiden toimet ovat lilkkkumisen ohjausta, ilman etta niita
varsinaisesti nimitetdan liikkkumisen ohjaukseksi. Poikkihallinnollisuus on seka hyva etta hankala asia
liilkkumisenohjaustydlle, jonka tavoitteena on viisaiden liikkkumistapojen lisadminen ja turhan yksin
yksityisautoilun vahentaminen. Liikkumisen ohjaus on ty6ta, joka juhlapuheissa ja strategioissa kuuluu
kaikille mutta kdytanndssa liian usein ei kenellekdan. Haastavaa tyosta tekee lisdksi se, etta useat
kestdvien kulkumuotojen edistamiseksi tarvittavat toimet vaativat samanaikaista paneutumista,
resursointia ja yhteisty6ta eri hallinnonaloilta - oli kyseessa sitten pieni tai suuri kunta. Pienessakin
kunnassa toimenpiteiden toteuttaminen saattaa vieda paljon aikaa ja suuressa kunnassa se on
toisinaan jopa mahdotonta.

Toisaalta toimenpidesuunnitelmakaudella 2012-2015 on nahty suuriakin edistysaskeleita, joita ovat
toteuttaneet useat organisaatiot (ks. lehtiartikkeligalleria liitteena).

Esimerkiksi Turun Seudun Joukkoliikenne Foli ja sen toimijat on palkittu vuoden 2015 aikana useilla
palkinnoilla ja maakuntastrategian tavoitteen TP V8: Edistetdaan varsinaissuomalaisten hyoty- ja
arkiliikuntaa seka kestavia lilkkennevalintoja toteuttaminen on saanut taakseen seka kuntia, valtion
aluehallintoa etta yhdistystoimijoita. Arkiliikunnan edistamisessa Lounais-Suomen Liikunta ja Urheilu ry
(LiikU) on ottanut aktiivisen vetajan roolin ja koonnut yhteen kiinnostuneita toimijoita.

Pyoradilyn edistdminen ja sen olosuhteiden parantaminen on ottanut harppauksen Turun
Polkupydrailijat TURPO ry:n perustamisen jalkeen. Yhdessa lukuisien muiden alueella toimivien
liikunta-, retkeily- ja pyorailyjarjestojen kanssa se on nostanut pyordilyn suosiota ja edistanyt pyorailya
kulkumuotona Turun kaupunkiseudulla. Liikkumisen ohjauksen koordinoinnissa on onnistuttu
auttamaan kuntia tunnistamaan kestavaa liikkumista edistdvia toimenpiteita, joita voidaan toteuttaa
osana liikkkumisen ohjauksen valtionavustushanketta. Lisdksi on pystytty hankkeistamaan ja hakemaan
rahoitusta tarkeille toimenpiteille muista rahoitusohjelmista.

5.4. Yhteistyon kehittaminen

Liikkumisen ohjaus on yhteisty6td, johon on toimenpidesuunnitelman 2012-2015 tavoitteiden
mukaisesti saatu mukaan valtion aluehallinto sekd maakunnan liiton etta kuntien keskeisia
viranhaltijoita.

Suunnitelmassa ydinjoukkoon maariteltiin seuraavat toimijat:

e Liikennejarjestelmasta ja -suunnittelusta huolehtivat ja paattavat tahot
e Liikenteen infrastruktuurista huolehtivat ja paattavat tahot

e Liikenneturvallisuusasioita hoitavat tahot

e Joukkoliikenneviranomaiset ja liikennditsijat

e Kavelya ja pyorailya edistavat kunnalliset toimijat
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Tarkeiksi sidosryhmiksi maariteltiin seuraavat toimijat:

Viisaan liikkkumisen palveluntuottajat

Julkisten palveluiden edustajat (esimerkiksi kuntien hallintokunnat ja kuntayhtymat)
Yksityiset tydnantajat ja etujarjestot (esimerkiksi kauppakamari)

Kansalaisjarjestot (mm. liikennepolitiikka, liikunta, pyoraily, retkeily, terveys)

Ydinjoukosta liikkumisen ohjaustyéhdn on suunnitelmakaudella 2012-2015 saatu mukaan suurin osa.
Sidosryhmista aktiivisia ovat olleet erityisesti kansalaisjarjestot, viisaan liikkkumisen palveluntuottajat
seka osa kunnista. Tydnantajasektorilla tydpaikkojen liilkkumissuunnitelmaty6 on keskittynyt
enimmakseen seudun keskeisiin julkisiin tydnantajiin kuten Varsinais-Suomen sairaanhoitopiiriin, Turun
kaupunkiin, Varsinais-Suomen ELY-keskukseen ja Varsinais-Suomen liittoon. Yksityisista yrityksista
mukana ovat olleet esimerkiksi Raisio Yhtyméan Raision toimipaikka ja Logomo Byra.

5.4.1. Viisas liikkkuminen osaksi Turun seudun liikennejarjestelmatyota

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen johdolla muodostui vuonna 2014 kestavaa liikkumista edistava
epavirallinen tyéryhma, joka on antanut asiantuntija-apua Varsinais-Suomen liikkkumisen
ohjauksen toimenpidesuunnitelman paivitystyohon kaudelle 2016-2020 ja toiminut muun
muassa jatkuvan liikennejarjestelmatyon suunnittelun apuna. Ryhmaan ovat kuuluneet Kedon
lisdksi ELY-keskuksesta liikenneturvallisuuden ja joukkoliikenteen edustajat, Varsinais-Suomen
liitosta lilkkennesuunnittelija, Turun seudun joukkoliikenne Folista joukkoliikennejohtaja,
Valoniasta kestavan lilkkkumisen asiantuntija sekd Turun kaupungista edustajat
lilkennesuunnittelusta, kaavoituksesta ja konsernihallinnosta.

Kesakuussa 2016 Turun seudun jatkuvalle liikennejarjestelmatyolle muodostettiin uusi virallisesti
alatyoryhma, jonka vastuulla on kestadvan ja viisaan liikkkumisen edistaminen Turun seudulla.
Ryhman tehtdva on kehittaa seudullisesti jalankulku- ja pyoradily-ymparistoa seka liilkkumisen
ohjausta.

Viisaan liikkumisen alatyoryhma edistda seudun kestavan liikkumisen tavoitteita sisaltavia
strategioita ja suunnitelmia, kuten Turun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaa ja suurten
kaupunkiseutujen maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimusta. Seudulla on myos
kdynnistymdssa useita kestavaa liikkumista edistdvia hankkeita, joiden toteutumista ryhma
edesauttaa. Alatyéryhma paneutuu muun muassa seudulliseen pyordilyn viitoitussuunnitelmaan
ja liilkkumisen ohjauksen kokonaisuuteen valtatien 10 (Turku-Lieto) pilotissa. Alatyéryhma on
valtuutettu myds listaamaan vuosittain seudulliset kestavan liikkumisen karkihankkeet.

Viisaan liikkumisen alatydéryhmaéan kuuluvat edustajat Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta,
Varsinais-Suomen liitosta, Turun kaupungilta seka Turun seudun joukkoliikenne Folista.
Kokouksiin kutsutaan muiden seudun kuntien edustajia, kun kasiteltdvana on kyseisia kuntia
koskevia suunnitelmia tai hankkeita. Tavoitteena on jarjestaa kerran vuodessa laajempi
seminaari tai kokous, jonne kutsutaan edustajat seudun kaikista kunnista.

Alaty6ryhma toimii kiintedsti osana Turun seudun muuta liikennejarjestelmatyota. Jatkuvan
liilkennejarjestelmatyon tyoryhma ohjaa ja tukee viisaan liikkkumisen alatyéryhman toimintaa
mm. osoittamalla ryhmalle hankkeita edistettavaksi. Tydryhman puheenjohtaja Mari Sinn on
mukana viisaan liikkumisen alatyéryhman kokouksissa, mika parantaa tiedonkulkua ryhmien
kesken seka toiminnan kehittamista. Alatyéryhmaa vetda Valonian kestavan liikkkumisen
asiantuntija Paula Vaisanen.
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Turun seudun likkennejarjestelmatydn organisointi
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Kuva 5: Turun seudun liikennejarjestelmatyon organisointi, 2016

5.4.2. Varsinaissuomalaiset kunnat mukana

Maakunnan kunnista mukana on suunnitelmakaudella ollut aktiivisesti useita kuntia. Turun
seudun joukkoliikenne Folissd mukana olevissa kunnissa: Naantali, Raisio, Rusko, Turku, Lieto ja
Kaarina on edistetty seka Folin kayttoa etta toteutettu muita lilkkkumisen ohjauksen
toimenpiteita.

Liedossa, Paimiossa ja Maskussa liikkumisen ohjausta on pyritty edistamaan kuntien
liilkenneturvallisuusryhmiin osallistumalla. Muidenkin kuntien toivotaan jatkossa hyddyntavan
kestdvan liikkumisen asiantuntijoita liilkenneturvallisuusty6ssaan. Liikenne- ja
viestintaministeritssa liikkenneturvallisuustyon ja liikkkumisen ohjauksen toivotaan integroituvan
enemman, mistd osoituksena on muun muassa yhdistettyjen turvallisen ja kestadvan liikkumisen
suunnitelmien edistdminen kuntatasolla.

Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelmassa 2012-2015 todettiin, etta
tietoa liikkumisen ohjauksen teemoista tulee olla saatavilla kuntien yhteispalvelupisteista.
Saatavana tulee olla esimerkiksi joukkoliikenteen aikatauluja ja neuvontaa, pyorailykarttoja seka
muuta kirjallista liikkumisen ohjauksen materiaalia. Pisteessa tulisi myos olla mahdollisuus
tiedon hakuun internetista. Liikkumisen ohjauksen koordinaatiotahon tulisi kouluttaa
henkilokuntaa kestavan liikkumisen vaihtoehtoihin ja tiedonhankintakanaviin. Laheisen
yhteistyon seudullisen joukkoliikenneorganisaation kanssa todettiin myos olevan oleellista.

Yhteisen joukkoliikenneorganisaation, Folin my6ta Naantalissa, Raisiossa, Ruskolla, Liedossa,
Kaarinassa ja Turussa on joukkoliikenteen lipputuotteita ja neuvontaa saatavissa
yhteispalvelupisteista tai kirjastoista. Muulla tavoin kuntien yhteispalvelupisteiden toimiminen
liilkkumisen ohjauksen neuvontapisteina ei ole toteutunut toimenpidesuunnitelmaan 2012-2015
kirjatulla tavalla koordinoidusti. Palvelupisteisiin on toimitettu kirjallista materiaalia esimerkiksi
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ajankohtaisista kestavan liikkkumisen kampanjoista ja etatyoskentelysta, mutta muuten
kuntasektorilla liilkkumisen ohjauksen koulutustilaisuudet ovat viela kohdistuneet Idhinna
kuntien keskeisiin viranhaltijoihin.

Kuntalaisille liikkumisen ohjauksen osa-alueet kuten pyoraily ja joukkoliikenne ovat nakyneet
suunnitelmakaudella monipuolisesti seka perinteisessa etta sosiaalisessa mediassa. Esimerkkeina
viestinnadsta ovat muun muassa lukuisat artikkelit ja haastattelut paikallismedioissa,
radiokampanjat seka sosiaalisen median aktiivinen hyédyntaminen.

5.4.3. Varsinais-Suomen viisaan liikkumisen verkosto, V-S VILI

Osana liikkumisen ohjausta on Valoniassa yllapidetty ja kehitetty Varsinais-Suomen liikkumisen
ohjauksen verkostoa, joka yhdistda Varsinais-Suomen kestavan liikenteen seka liikkumisen
parissa tyoskentelevia ja siita kiinnostuneita ihmisia eri aloilta. Verkosto muodostuu kuntien
viranhaltijoista ja muista tyontekijoista, jarjestdjen edustajista, opiskelijoista sekd muista
liilkkumisen ohjauksesta kiinnostuneista tahoista ja henkildista. Verkosto aloitti toimintansa
vuonna 2011 ja siihen on vuosittain kuulunut noin 250 henkila. Verkosto toimii vapaaehtoisen
sahkopostilistan valityksella ja tekee yhteistyota valtakunnallisen liikkkumisen ohjauksen
koordinaation kanssa, jota koordinoi Motiva Oy.

Vuoteen 2016 saakka verkosto toimi nimella Varsinais-Suomen lilkkkumisen ohjauksen verkosto,
V-S LIVE, jonka jdlkeen valtakunnallisen nimenmuutoksen mydéta siita tuli Varsinais-Suomen
viisaan liikkkumisen verkosto, V-S VILI. Uutiskirje julkaistaan nelja kertaa vuodessa ja valiaikoina
tuoreimmat uutiset 16ytyvat muun muassa Valonian ja Varsinais-Suomen liiton verkkosivuilta ja
sosiaalisen median kanavilta.

6. Suositukset ja jatkotoimenpiteet

Johtopaatoksena Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelman paivityksesta vuosille
2016-2020 voidaan todeta, etta liikkkumisen ohjausty6ssa tarkeinta on edelleen eri tahojen valinen
yhteisty6 ja poikkihallinnolliset ty6tavat. Eri organisaatioilla on erilaiset roolit ja keinot, mutta paamaarat
ovat yhteiset. Liikkumisen ohjaus muodostaa oman kokonaisuuteensa liikenteen kysynnan hallinnan
seudullisessa keinovalikoimassa. Se tarvitsee tuekseen muita kysynnan hallintakeinoja samalla, kun se
tdydentaa ja tehostaa muiden kestavaa liikkkumista edistavien toimenpiteiden vaikuttavuutta.

On tarkeata tunnistaa yhdessa kuntien kanssa kehittamistarpeita, joita kunnissa on noussut esiin. Varsinais-
Suomen kunnilla on halutessaan mahdollisuus toteuttaa kunnan alueella yhteisty6ssa Valonian kanssa
kunnan alueella kestavaa liikkennetta ja liikkumista edistavia toimenpiteita osana liikkumisen ohjauksen
valtionavustushanketta. Rahoitusta voidaan hakea myds muista lahteista joko yhden tai useamman kunnan
kanssa. Hyvina esimerkkeina toimivat Liedon Avantin yritysalueen joukkoliikennetarveselvitys (2015),
Poytyan ja Auran asiointiliikenteen kehittdminen, Leader-hankkeen suunnittelu ja haku (2015), Ruskon
joukkoliikennekysely (2015) sekd vuoden 2016 uudet kohteet: Raision pyoravaylaselvitys ja Maskun
koulujen liikenneturvallisuustapahtumat.

Turun kaupunkiseudun koordinoidulle liikkkumisen ohjauksen toiminnalle tulee varata selkeat resurssit ja
toiminnan jatkuvuus taata seuraaviksi vuosiksi. Hankerahoitteisuudesta huolimatta liikkkumisen
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ohjaustoimintaan ja hankkeiden valmisteluun tulisi pystya osoittamaan nykyista pysyvaisluonteisempia
henkiloresursseja.

Liikkkumisen ohjaustoiminnan yllapitamiseksi ja kehittamiseksi toteutetaan tai vieddaan paatoksentekoon
seuraavat toimenpiteet:

1. Varsinais-Suomen liitto toimii Liikenneviraston mydntaman liikkkumisen ohjauksen seudullisen tuen
hakijana vuosina 2016-2020.

2. Liikkumisen ohjauksen kaytannon koordinointi ja toteutus vastuutetaan ja resursoidaan Varsinais-
Suomen kestdvan kehityksen ja energia-asioiden palvelukeskus Valonialle siten, etta
toimenpidesuunnitelmakauden 2016-2020 kattava toiminnan suunnittelu on mahdollista.

3. Valonia suunnittelee ja toteuttaa kuntien sekd muiden yhteistyétahojen kanssa kdaytannon
toimenpiteita toimenpidesuunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi.

4. Lilkennejarjestelmatydssa edistetdan lilkkkumisen ohjauksen rahoitusta ja toteutusta osana
maankayton ja liikenteen kehittdmishankkeita.

6.1. Avainorganisaatioiden roolit
Varsinais-Suomen liitto

Varsinais-Suomen liitto johtaa liikennejarjestelmaty6ta, maakuntakaavoitusta sekd muuta maakunnan
suunnittelua strategia- ja ohjelmatasolla. Osallistuu ohjausryhmaan, Varsinais-Suomen liikkkumisen
ohjauksen verkostoon V-S LIVE ja tydoryhmiin.

Valonia — Varsinais-Suomen kestavan kehityksen ja energia-asioiden palvelukeskus

Varsinais-Suomen liiton osana toimiva Valonia koordinoi ja toteuttaa liikkumisen ohjausta Varsinais-
Suomessa. Valonia huolehtii lilkkkumisen ohjauksen koordinoinnista, kehittamisesta ja toteutuksesta 4-
vuotissuunnitelman mukaisesti yhteisty6ssa maakunnan muiden liikkumisen ohjauksen toimijoiden
kanssa. Yllapitaa ja kehittaa Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen verkostoa V-S LIVE ja liilkkumisen
ohjauksen maakunnallista viestintaa.

Varsinais-Suomen ELY-keskus

Tekee Liikennejarjestelma- ja turvallisuusty6ta ja toimii valtakunnallisena viranomaisena. Osallistuu
liilkkumisen ohjaukseen ohjausryhmaan, Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen verkostoon V-S LIVE
ja tyéryhmiin.

Kuntien viranomaiset (mm. kaavoitus-, liikennesuunnittelu- ymparisto- liikunta- ja tekninen sektori)
Edistavat lilkkkumisen ohjausta viranomaistoimintansa puitteissa ja osallistuvat Varsinais-Suomen

liikkumisen ohjauksen verkostoon V-S LIVE, koulutuksiin ja tydryhmiin. Kuntien ja /tai seutujen
edustajia mukana myos liikkumisen ohjauksen ohjausryhmassa.
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Seudullinen joukkoliikenneviranomainen

Tekee liikkumisen ohjausty6ta siten kuin se liittyy joukkoliikennejarjestelman kehittamiseen ja
joukkoliikenteen kayton edistamiseen. Kestavat kulkumuodot, etenkin kavely ja pyoraily nahdaan
joukkoliikenteen kayttéa tukevina kulkumuotoina. Osallistuu ohjausryhmaan, Varsinais-Suomen
liilkkumisen ohjauksen verkostoon V-S LIVE, tyéryhmiin ja koulutuksiin. Suunnittelee ja toteuttaa
kansalais- ja tydpaikkakampanjoita yhdessa liikkumisen ohjauksen palvelukeskuksen kanssa.

Lyhyt yhteenveto kaudesta 2012-2015

7.1. Toiminta

Toiminta-alueena on kaudella 2012-2015 ollut Varsinais-Suomi pdapainon ollessa Turun
kaupunkiseudulla. Joukkoliikenteen edistamisessa paakohteita ovat seudullisen
joukkoliikenneorganisaation muodostavat kunnat: Turku, Kaarina, Lieto, Rusko, Raisio ja Naantali.

Tarkeimmat kohderyhmat ovat olleet tydpaikat, liikkumissuunnitelmatyota tukevat avainorganisaatiot

ja viranhaltijat maakunnassa, kuntien johto ja paattajat seka kuntalaiset ml. koulut.

2015

Toimenpiteet, keinot ja kohderyhmat 2012—

Toimenpiteet

Pyorailyn edistaminen
Joukkoliikenteen edistdminen
Tyopaikkojen kokonaisvaltaisten
liilkkumissuunnitelmien edistaminen
Kavelyn edistaminen

Autojen yhteiskayton ja vuokrauksen
edistaminen

Tapahtumatoiminta

Tiedotuskampanjat

Yritys- ja tyopaikkayhteistyo
Seminaarien ja tydpajojen jarjestaminen
Strategia- ja ohjelmatyo
Sidosryhmayhteistyo ja
verkostoituminen

Tietopankit ja portaalit

Kohderyhmat

Tyopaikat

Kuntien paattajat

Viranomaiset

Nuoret aikuiset

”Kolkyt ja risat”

Sekakayttajat (kayttavat seka pyoras,
bussia ettd autoa ja kavelevat)
Koulut ja paivakodit

Korkeakoulut ja muut oppilaitokset
Lapset

Nuoret

Keski-ikaiset

Silloin talloin autoilevat

Kuva 6: Tarkeimmat toimenpiteet, keinot ja kohderyhmat liikkkumisen ohjaustoiminnassa vuosina 2012-

2015
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Toimenpiteina on vuosina 2012-2015 toteutettu muun muassa seuraavaa:

Tyopaikoille on tehty liikkkumissuunnitelmia ja-selvityksia tyématkaliikkumiskyselyineen osana
hankkeita ja kampanjoita. Tyopaikoille on myds annettu neuvontaa ja koulutusta seka tuotettu
neuvontamateriaalia. Kampanjoista ja teemapaivista esimerkkeja ovat Tyopyoraile! ja Tyobussaile! -
kampanjat (s.25-26), vuosittainen Pyoralla toihin —kilpailu seka kansallinen etatyopaiva ja
kimppakyytipaiva.

Lapsille ja nuorille on jarjestetty Pyoralla kouluun -kampanjoita seka tehty pilottina
liilkkumissuunnitelma turkulaiselle Waino Aaltosen alakoululle. Myds Turun ammattikorkeakoulun
opiskelijoille on tehty opinnadytetyona koulumatkaliikkumiskysely. Koulujen kaytt6on on tuotettu
erilaista opetusmateriaalia, joka on hyédynnettavissda myos jarjestotoiminnassa seka tyopaikoilla.
Esimerkkeja lainattavista tai netistad ladattavista materiaaleista ovat Liikkumis-Aliaspeli, viisaan
liikkumisen juliste ja toimintapaketti kouluille. Viestintavaylina kouluille ovat toimineet erityisesti
Varsinais-Suomen ymparistokasvatusyhdistys Haavin tiedotuskanavat seka koulujen ja paivakotien
Vihrea lippu -verkosto, jota Valonia koordinoi Varsinais-Suomessa. Verkoston kautta on tiedotettu
muun muassa kavelevista koulubusseista ja pyorailevista harrastusbusseista.

Kuntien johdolle seka tyontekijoille on jarjestetty vuosittain ajankohtaisista aiheista seminaareja tai
tyopajoja. Aiheina ovat olleet tydpaikkojen liikkumissuunnitelmat, kestava logistiikka, polkupyorien
liityntdpysdkointi seka lasten ja nuorten kestdva ja turvallinen liikkkuminen.

Viestia ajankohtaisista aiheista on viety kuntiin sekd Valonian uutiskirjeen etta Varsinais-Suomen
lilkkumisen ohjauksen verkoston V-S LIVEn sahkopostikirjeiden valityksella. Myos Valonian
internetsivusto sekd vuoden 2015 loppuun saakka toiminut nayttelytila ovat viestintavaylina
tavoittaneet kuntien tyontekijoita. Turun kaupungille on lisdksi jarjestetty vuosittain useita
Ekotukihenkildiden koulutustilaisuuksia, joissa yhtena osiona on ollut kestava liikkuminen. Turun
kaupungin kanssa on lisdksi toteutettu Hiljennan ennen suojatieta -liikenneturvallisuustarrakampanja
vuosina 2014-2015.

Lilkkumissuunnitelmaty6ta tukevat avainorganisaatiot ja viranhaltijat maakunnassa on saatu mukaan
edistdamaan omalla alallaan liikkumisen ohjauksen tavoitteita. Yhteistyo on vahvistunut erityisesti
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen, Varsinais-Suomen liiton seka alueellisten ja kuntien
liilkenneturvallisuustoimijoiden ja -ryhmien kanssa.

Kuntalaisille on vuosien varrella jarjestetty tapahtumia, tempauksia, kampanjoita ja teemaviikkoja.
Esimerkkeina Kansallinen Pyorailyviikko, Kaupunkipyorailyn lyhytkurssit, Euroopan Liikkujan viikko ja
Autoton paiva, TURTA — Turun ja Tampereen valinen pyorailykisa 2014, Pyo6ralla toihin -kilpailu,
Pyorélla kouluun -kampanja seka Tyobussaile! ja Tydbussaile! -Joukkoliikenteen edistdmiskampanjat.
Tapahtuma- ja viestintdyhteisty6ta on tehty kuntien eri hallinnon alojen seka paikallisten pyoraily-,
retkeily- ja liilkuntayhdistysten kanssa. Mukana ovat olleet my0s terveyden edistamisen organisaatiot.

7.2. Valonian hankkeissa tavoitetut ja medianakyvyys

Valonian toteuttamien liikkumisen ohjauksen hankkeiden toimenpiteisiin, kuten tapahtumiin,
tyopaikkakaynteihin ja kilpailuihin on vuosina 2011-2015 osallistunut noin 56 000 henkil6a.
Mediakampanjoilla ja viestinnalla on tavoitettu arviolta noin 2,5 miljoonaa henkil6a viiden vuoden
aikana. Mediaseuranta on tarkentunut vuosien varrella ja muun muassa sosiaalisen median
tunnuslukujen raportointi kehittyy nopeasti. Toimenpidesuunnitelmakaudella on hankkeissa jarjestetty
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yli 300 tapahtumaa ja perinteisen median osumia, kuten lehtiartikkeleita seka radio- ja tv-haastatteluja

on kestavan liikkumisen aiheista ollut Iahes 500 kappaletta.

Liikkumisen ohjaus Varsinais-Suomessa, saavutetut 2011-2015

2010-2011 2012 2013 2014 2015 Yhteensa
Osallistujat, hl6a 6392 9255 12610( 10700 17 126 56 083
Tapahtumat, lkm 46 68 77 60 71 322
Mediaosumien maara, perinteinen media 62 160 112 70 70 474
Mediakampanjat ja viestinta (ml. radio,
sosiaalinen media, lehtiartikkelit), arvio hl6a 50000| 200000( 2394300| 2644300

Kuva 7: Valonian liikkkumisen ohjaustoiminnan tunnuslukuja vuosilta 2011-2015

*2015

Mediakampanijoilla ja viestinnalla tavoitettiin arviolta noin 2 394 300 henkil6a.
Perinteinen media ja verkkoviestintd, 1 818 143 hl64 (lehtien levikit; 70 lehtiartikkelia, uutiskirjeiden

tilaajat, verkkosivujen vierailijat)

Sosiaalisen median julkaisut ja mainoskampanjat, 566 534 hl6a (Facebook, Twitter, Instagram,

LinkedIn)

Folin alue- ja suoramarkkinointikampanja, 9 615 hl6a.
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7.3. Esimerkkeja kampanjoista

Tyobussaile!-kampanjat

Joukkoliikenteen edistamisen Tydbussaile! -kampanjoissa yhdistyivat seka tydpaikkojen, kansalaisten
etta avainorganisaatioiden liikkumisen ohjaus. Kampanjoissa annettiin maksuttomia kuukausikortteja
joukkoliikenteeseen ja kdyttokokemuksia jaettiin ja seurattiin sosiaalisessa mediassa ja Valonian
internetsivuilla. Osallistumisen edellytyksena oli kertoa kuulumisistaan vahintdan kerran viikossa
sosiaalisessa mediassa (Facebook, Twitter).

Kampanjoissa markkinoitiin tyématkasetelia, jolle pyrittiin luomaan kysyntaa tyontekijoiden taholta.
Osa bussikorteista annettiin ns. avaintyopaikkojen kuten Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-
keskus, TYKS, Turun kaupunki ja Turku Energia Oy tydntekijoille ja osan korteista saivat
kampanjamarkkinoinnin avulla muut henkil6t. Avaintyopaikoille toteutettiin tydpaikan toiveiden
mukaan lisaksi tydmatkaliikkumiskysely, infotilaisuuksia tai viisaan lilkkkumisen neuvontaa kampanjan
aikana.

Kampanjoissa haluttiin myos palkita kaikkia bussilla matkustavia ja sen tiimoilta jarjestettiin
Elamyksellisia bussimatkoja Turun joukkoliikenteessa. Bussissa saattoi tormata akrobaatteihin,
muusikoihin tai runonlausujiin. Esitykset toivat vaihtelua arkiseen bussimatkustamiseen ja saivat
matkustajien suut hymyyn. Kampanjoihin kuului myos yleisdtapahtumia kuten esimerkiksi
tutustumisajoja busseissa, Pop up -joukkoliikenneklinikoita/neuvoloita ja muita osallistavia tapahtumia.
Kampanjoinnissa kaytettiin toisiaan taydentavasti erilaisia viestimia ja valmiita viisaan liikkumisen
verkostoja.

Ensimmaisessa Tyobussaile!-kampanjassa (2013-2014) autolla kuljettujen tydmatkojen maara vahenikin
edeltdneeseen aikaan nahden noin yhden arkiviikon verran eli viisi edestakaista matkaa kuukaudessa.
Bussailijoiden tydmatkoilla sddstettiin keskimaarin 3800 henkildautokilometria kuukaudessa, mika
tarkoittaa yli kolme ja puoli kertaa Suomen pituutta.

Ty6bussailijoiden kommentteja seurantakyselysta vuodelta 2014:

“Kampanja rohkaisi liikkkumaan bussilla. Liikkuisin enemmcdinkin, jos lasta ei tarvitsisi kuljettaa samalla.

" »

Kuvittelin ettd pitkd matka-aika kylléstyttéisi, mutta siitd tulikin nautittavaa "omaa aikaa".
“Myin autoni pois kampanjan jélkeen, totesin sen tarpeettomaksi.”

“Bussiyhteydet ovat hyvdit ja pieni kéively kotoa pysdikille tai pysdkiltd tybpaikalle toivat tyopdivddn
mukavaa ulkoilua.”
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Tyopyoraile! - Uusia kulkutapoja eldmaan

Tyopyoraile! — Uusia kulkutapoja eldamaan -hankkeessa vuonna 2012 lainattiin 20 tyopaikalle
varsinaissuomalaisten taiteilijoiden tuunaamia Jopoja tydasiamatkapyoriksi ja jaettiin kokemuksia
interaktiivisesti Facebookissa. Hankkeen tavoitteena oli lisata pyorailya ja saada uusia ihmisia
pyorailijoiksi, nostaa pyorailyn arvostusta ja saavuttaa sekd nopeita etta pitkan aikavalin muutoksia
asenteissa ja kdyttaytymisessa.

Kampanjalle saatiin ndakyvyytta ja tunnettuutta aktiivisella sosiaalisen median kaytolla, joka sisalsi
pyorailykokemusten jakoa, kampanja- ja tapahtumamainontaa, tykkasjatempauksia seka arvontoja.
Pyoraa lainaavien tyopaikkojen tyontekijoiden sosiaalisen median paivityksilld saatiin positiiviset
kokemukset ndkyviin reaaliajassa. Kampanjan tapahtumien ja ndkyvyyden myota pyorailykokemuksia ja
nakemyksia tarjottiin myds muille varsinaissuomalaisille. Facebook-sivuston avulla saatiin ihmiset seka
seuraamaan kampanjaa ettd osallistumaan siihen mm. omia pyoérailykokemuksia jakamalla. Facebook-
sivustoa tukien tehtiin tiedottamista myds muissa medioissa, kuten radiossa.

Hankkeessa jarjestettiin nelja pop up -pyoranhuolto- ja -korjausneuvontatapahtumaa isoimpien ja
eniten liikkennoityjen pyorateiden varsilla Varsinais-Suomen alueella. Tapahtumat jarjestettiin yhdessa
viisaan lilkkkumisen sidosryhmien ym. paikallisten yhteistydokumppaneiden kanssa. Pop up -tapahtumissa
tarjottiin maksutta pyorailijoille kumien pumppausta ja paikkausta, ketjujen rasvausta seka neuvontaa
omatoimiseen pyoran huoltoon. Taman lisdksi osallistuttiin Turun Urheiluliiton jarjestdamaan Naisten
Kuntoviitoseen ja Valonian jarjestdamaan Turun Autottomaan padivaan, joissa tehtiin pienimuotoista
pyoran huoltoa. Kampanjan aikana pop up -tapahtumissa, tykkaajatempauksissa seka tyopaikkojen
infotilaisuuksissa jaettiin satulansuojia sekd muuta pyo6railyyn liittyvaa ohjeistusta ja materiaalia.

Varsinais-Suomen kestavan kehityksen ja energia-asioiden palvelukeskus Valonian toteuttama hanke oli
osa valtakunnallista Liikenneviraston, liikenne- ja viestintdministerion, ymparistoministerion ja Kunnossa
kaiken ikaa -ohjelman rahoittamaa liikkumisen ohjauksen T&K-ohjelmaa 2012—-2013. Tunnustuksena
Tyopyoraile!-kampanjalle voidaan pitaa sen valintaa osaksi vuoden 2013 eurooppalaista liikkkumisen
ohjauksen ECOMM-konferenssia R\uotsin Gavlessa.

(Kuva 1) Kampanjan maskotti Gorilla ja Jukka Hyytidisen “E.T.” kiittdvdt pyérdilijéitd banaaneilla.
(Kuva2) Logomossa lainassa ollut Saara Ekstrémin “Easy Rider” -pyord tyéasiamatkalla.
(Kuva 3) Yle Abolandin Jojje taisi my6s huoltohommat, kdsittelyssé Ann Sundholmin ”Yénuudeli”.
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TURTA - Turun ja Tampereen valinen pyorailykisa

TURTA oli Turun ja Tampereen valinen pyordilykisa, joka kaytiin 1.5.-22.9.2014. Tamperelaiset haastoivat
turkulaiset ja Turku otti haasteen vastaan. Joukkueita luotsasivat Turun kaupunginjohtaja Aleksi Randell ja
Tampereen pormestari Anna-Kaisa lkonen.

Haasteen kaytannon toteutuksesta vastasi Turussa Varsinais-Suomen kestavan kehityksen ja energia-
asioiden palvelukeskus Valonia ja mukana kannustamassa turkulaisia liikkeelle oli Turun kaupungin
lilkuntapalvelukeskus. Kisa kaytiin valtakunnallisen Kilometrikisan jarjestelméassa osoitteessa
www.kilometrikisa.fi.

Kilpailun voitti Tampere 2 007 536 kilometrilld. Turku tuli hienosti toiseksi. Kesan aikana kisaan osallistui
yhteensa 2 926 pyorailijaa. Tamperelaiset polkivat huikeat 2 007 536 km ja heilta osallistui kisaan 1 915
polkijaa. Turkulaiset jaivat toiseksi vaivaisella reilun miljoonan kilometrin haviolla lukemalla 910 410 km.
Polkijoita Turun joukkueessa oli 1 011. Polkijaa kohden kilometreja kertyi Tampereella 1 048 ja Turussa
901. Molemmilla kaupungeilla oli kisan aikana keskimé&arin lahes 50 pyo6railypaivaa polkijaa kohden.
Tampere sai palkinnoksi Suomen Lasinjalostus Oy:n kierrdatysmateriaaleista valmistaman TURTA-
kiertopalkinnon.

— Kisa on ollut hieno ja kannustava. Jokainen pyorailty kilometri auttaa hillitsemaan ilmastonmuutosta ja
kohottaa kuntoa, iloitsee ldhes 700 kilometria kisassa polkenut Turun kaupunginhallituksen puheenjohtaja
Minna Arve.

— Tunnustamme toki hyvina havidjina reilusti tappiomme, kunhan ensin saamme analysoitua
Viinikanlahden puhdistamolta otetut ndytteet kiellettyjen aineiden osalta. Todellinen syy tappioon lienee
viime talvena valmistuneessa Turun Kirjastosillassa ja sen jatkona olevassa pyoraily-yhteydessa
ydinkeskustaan. Tama lyhentaa pyoralla kuljettuja matkoja merkittavasti. On ihailtavaa, ettd Tampereella
jaksetaan sinnikkaasti polkea pitkia ja hankalia reitteja, laukoo Turun polkupyoriilijoiden puheenjohtaja
Teemu Nurminen.

TURTA-kisassa sdastetty energiamaara vastaa 102 uuden nelihenkisen perheen asuttaman 120 m2
pientalon vuotuista sahkénkulutusta. Leikkimielisen kilpailun tarkoituksena oli lisata pyorailya ja sita kautta
vahentaa uusiutumattomien luonnonvarojen kayttoa seka ilmastonmuutosta kiihdyttavia paastoja. Kisassa
saastettiin bensaa 202 893 litraa ja hiilidioksidipadstoja 506 533 tonnia verrattuna siihen, jos kaikki
kilometrit olisi ajettu bensakayttoiselld henkiloautolla.

TURTA saattoi olla tamperelaisten revanssi turkulaisista. Kutakuinkin 50 vuotta sitten kaupunginkanslian
ovelle ilmestyi Tampereen delegaatio haastamaan Turkua kavelyotteluun. Turkulaiset ottivat haasteen
vastaan ja voittivat kisan. Kilometreja kaveltiin Turussa kahden kuukauden aikana yli 6 miljoonaa.

(Kuvat 1-2) TURTA-kisan kirittdjind Valonian jengi ja turkulainen Triathlonisti Mika Luoto.
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7.4. Uudet, kestavat liikkumispalvelut Varsinais-Suomessa 2015

Uudet, kestdvad liilkkumista tukevat
palvelut Varsinais-Suomessa, tilanne

Kyselypohja, Sara Lukkarinen Motiva Oy
15.12.2015

Palvelun kategoria

Nykytila ja ke hittymisndkymdt

Uber tai vastaava kyytien
tilausvalityspalvelu (kuljettaja +auto)

Ei kaytdssa

Kaupunkipydra

Ei kaupunkipydrdjarjestelmaa. Nousee esiin aika ajoin. Digitaalisten sovellusten kehityksen
kautta voidaan olla nyt Iahempané tote utumista (seurataan esim. Helsingin kehitystd). Turun
pyordilyn kehittamisohjelma 2016 valmistumassa; mahdollisesti otetaan kantaa myos
kaupunkipyoriin.

Kaupunkisdhkopydra

ks. kaupunkipyora

Polkupyérien vuokraus/lainaus

Turun alueella pydrdn voi vuokrata: http://www.polkupyoravuokraamo.fi/. Hotelleissa kuten
Scandic-hotelleissa on lainattavissa pyoria asiakkaille, kesdkaudella vuokrauspalvelua myos
Turun matkailuneuvonnasta (www.visitturku.fi). Turun paakirjastosta ja seitsemastd muusta
varsinaissuomalaisesta Vaski-kirjastosta voi lainata myos polkupydrid. Yhteensd ympéri
maakuntaa on tarjolla 15 polkupy6rda. Turun paakirjastossa lainattavia py6ria on kahdeksan,
joistayksi on sahkopyora. Lainaus tapahtuu kirjastokorttia vastaan. Kirjastokortin saadakseen
pitda olla osoite Suomessa.

Kevyet sdhkdajoneuvot (Segway ym.)

Luvallista kdyttéa tieliikente essd 1.1.2016 alusta alkaen.Ei suunnitelmia laitteiden
markkinoimiseksi. Seurataan tilanteen kehittymisté ja huomioidaan erityisesti
liikkenneturvallisuutydssa.

Kutsuohjattu joukkoliikenne

Ei nykytilassa Turussa. Turun seudun joukkoliikenne Félilld on vuonna 2016 kehittdmishanke
Folitaksit, jossa kehitetdan ns. viimeisen kilometrin joukkoliikenteen palveluja. Osassa
maaseutukunnista on kunnan jarjestamaa asiointiliikennettsd (esim. Poytyd), jota ajetaan
takseilla tai pikkubusseilla.

Kimppakyytipalvelut

Mobiili kimppakyytipalvelu Tziip. Mynamaen kunnalla ja Liedolla oma sivusto kyydit.net -
palvelussa (melko vahan kaytetty). Vuonna 2016 Valonialla kehittamishanke Poytyén ja Auran
asiointiliikenteesta (Maaseuturahasto/Leader-ohjelma), tarkastellaan myds kutsuliikennetta
ja kimppakyyteja seka tavaran kuljetusta ja liityntapysakdintia.

Auton vuokrauspalvelut

Avis, Hertz, Scandiarent etc.

Yhteiskayttéautopalvelu

Talla hetkelld ei laajamittaista yhteiskdyttGautopalvelua Turussa. 24Rent:lld muutamia autoja,
joita voi vuoktara tuntiperusteisesti.

Autojen vertaisvuokraus

Ollut muutama auto kortteliauto.fi -palvelussa, ei enda nykyisessa Shareit blox car -
palvelussa

Liityntapysakointipalvelut

Polkupyérien liityntdpysakointipalveluita kehitetty. Uusia pp-liityntapysakdintipaikkoja
katoksella rakennettu mm. Lietoon, Raisioon ja Naantaliin. Suunnitteilla Ruskolle, Péytyélle
jaAuraan. Ei viela ndkyvilld netissa. Pp-liityntdpysakdintipaikat vieddan vuonna 2016
likiliikk uja.fi-sivustolle. Pyorille 16ytyy pysakdintipaikkoja Turussa seka linja-autoase malta
ettd rautatieasemilta. Erityisesti Rautatieasemilla parantamisen varaa. Autojen
liityntépysakodintia harjoitetaan "epavirallisilla” pysdkéintipaikoilla. Autoille
liityntépysakointid olemassa olevissa pysakdintitaloissa etc. ja tehty seudullisesti
hahmottelua hyvista sijainneista jatkuvan lj-tyon yhteydessa. Seudullisessa liikkumisen
ohjaustyossa pyritdan edelleen kehittdamaan ja lisddmaan etenkin polkupydrien
liitwvntAnvsakdintinaikkoia

Reittiopas jatkoyhteyksid varten

Foli-reittiopas (Turun seudun joukkoliikenne Féli: Turku, Kaarina, Lieto, Rusko, Raisio ja
Naantali). Tulossa pyorailyn reittiopas Foli-reittioppaan yhteyteen kevaalla 2016. Kattaa
Turun seudun kunnat edelld mainittuja kuntia Féli-kuntia laajemmin.

Jatkoyhteyksien hairionhallintainfo

Ei tiedossa. Sovellus www.junat.net: ndkee junien aikataulut keskitetysti

Muu, mikd

Seudulla on kdynnissa Tuup-palvelukokeilu (MaaS-operaattori),
www.tienaa.tyomatkalla.com palvelun hyédyntdminen?

Tybasiamatkapyorat ndyttavat yleistyneen tyd paikoilla.

Kuva 8: Kestavaa liikkumista tukevien uusien liikennepalveluiden saatavuus Varsinais-Suomessa 2015
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8. Lilkkumisen ohjauksen karkitavoitteet ja -toimenpiteet
2016-2020

Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelmaan 2016-2020 paivitetyt karkitavoitteet ja
toimenpiteet perustuvat kyselyyn, joka tehtiin lokakuussa 2015 liikenteen ja liikkkumisen ohjauksen
asiantuntijoille sekd kauden 2012-2015 sidosryhmaorganisaatioille. Kysely lahetettiin laajalle
vastaanottajakunnalle, johon kuului mm. liikennesuunnittelun, kaavoituksen, liikenneturvallisuuden,
lilkunnan seka kuntien teknisen sektorin toimijoita. Kyselyyn vastasi 24 asiantuntijaa 108:sta
(vastausprosentti 22,2 %). Vastaavasti kauden 2012-2015 toimenpidesuunnitelmaa oli tekemassa
kymmenisen henkil6a.

Liikkkumisen ohjaustoiminnassa Varsinais-Suomessa vuosina 2016-2020 tullaan seuraamaan kyselyn
tulosten antamia suuntaviivoja. Kyselyn tuloksia kaytetdan myos apuna hankesuunnittelussa ja
rahoitushakujen suuntaamisessa.

8.1. Tavoitteet

Kyselyssa tarkeimmiksi tavoitteiksi vuosille 2016-2020 valikoituivat kdvelyn ja pyoradilyn edistaminen
(96 %, 22 hl6a), joukkoliikenteen edistaminen (74 %, 17 hl6a) sekd maankayttoa ja liikennettd yhteen
sovittavan suunnittelun kehittdminen (57 %, 13 hloa). Jaetulle neljannelle sijalle tavoitteista nousivat
(52 %, 12 hloa): tyopaikkojen kokonaisvaltaisten liikkumissuunnitelmien edistaminen seka uusien
vahapaastoisten kulkutapojen edistaminen (mm. sahkokayttoiset ajoneuvot, viisaat matkaketjut,
kimppakyydit).

Pidemmalla tahtaimella eli vuoteen 2035 saakka arvioitaessa karkisijoille edellda mainittujen joukkoon
nousi dlyliikenteen edistaminen (48 %, 11 hl6a).
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Kévelyn ja pyérailyn edistaminen

Kavelyn ja pybrailyn edistdminen: 22 l
Joukkoliikenteen edistaminen

Ku hjatun j iteen kehittaminen
Kimppakyytien edistaminen

Tydpaikkojen kokonaisvaltaisten liilkkumissuunnitel...
Taloudellisen ajotavan edistaminen

Uusien vahapaastdisten kulkutapojen edistaminen (m...
Autojen yhteiskdytén edistaminen

Maankayttsa ja liilkennettd yhteensovittavan suunni...

Alyliikenteen edistdminen

Muu, mika?

20

25

Kuva 9: Liikkumisen ohjauksen tavoitteet Varsinais-Suomessa vuosille 2016-2020

Kévelyn ja pyoérailyn edistaminen

Joukkoliikenteen edistaminen

Kutsuohjatun joukkoliikenteen kehittaminen
Kimppakyytien edistaminen

Tyopaikkojen kokonaisvaltaisten lilkkumissuunnitel...
Taloudellisen ajotavan edistaminen

Uusien vahapadastdisten kulkutapojen edistaminen (m...

Autojen yhteiskayton edistaminen

Maankayttoa ja lilkennetta yhteensovittavan suunni... 64 ja lilkennettd yhteensovittavan suu.ni...: 15

Alyliikenteen edistaminen

Muu, mika?

(=]
w

15

20

Kuva 10: Liikkumisen ohjauksen tavoitteet Varsinais-Suomessa vuoteen 2035
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8.2. Kohderyhmat

Kolmena tarkeimpana kohderyhmana nousivat selvasti esiin: kuntien paattajat (78 %, 18 hloa);
tyopaikat (yritykset, jarjestot, julkinen sektori) (78 %, 18 hloa) seka koulut ja paivakodit (70 %, 16 hloa).
Naiden jalkeen noin 40 % kannatuksella tulivat viranomaiset ja harrastusorganisaatiot (mm.
urheiluseurat, partio).

Kysyttdessa potentiaalisimpia kohderyhmia liilkkumisen ohjaukselle esiin nousivat tyoikaiset (9
mainintaa) seka lapset ja nuoret (8 mainintaa). Yhden maininnan saivat lisdksi paattajat,
harrastuspaikat, suurtapahtumien jarjestajat, vanhukset seka ns. tavalliset autoilijat.

Viranomaiset

Kuntien paattajat l
Tybpaikat (yritykset, jarjestot, julkinen sektori)
Koulut ja paivakodit

Korkeakoulut ja muut oppilaitokset

Liikennditsijat

Kansalaisjarjestot

Harrastusorganisaatiot (mm. urheiluseurat, partio)
Neuvontaorganisaatiot (esim. lilkenneturva, kulutt...
Eldamantyylimediat (esim. blogit, aikakaus- ja harr...
Kauppaliikkeet ja -keskukset

Suurtapahtumien jarjestajat

Muuta

Kuva 11: Liikkumisen ohjauksen tarkeimmat kohderyhmat Varsinais-Suomessa vuosina 2016-2020

8.3. Toimenpiteet

Toimenpiteista tarkeimpina pidettiin viestinta- ja markkinointikampanjoita (74 %, 17 hl6a), yritys- ja
tyo-paikkayhteistyota (48 %, 11 hloa), sidosryhmayhteisty6td, verkostoitumista ja vaikuttamista (44 %,
10 hl6a) seka liikenneturvallisuuden edistaiminen (44 %, 10 hl6a). Jaetulle neljannelle sijalle (35 %, 8
hl6&) tassa kysymyksessa nousivat: tapahtumatoiminta seka uusien, viisaiden kulkutapojen
edistdminen (mm. sdhkokayttoiset ajoneuvot, viisaat matkaketjut, kimppakyydit). Pidemmalla
tahtdimella eli vuoteen 2035 saakka arvioitaessa karkisijoille edellda mainittujen joukkoon nousivat:
strategia- ja ohjelmatyo (48 %, 11 hl6d) seka ICT-sovellukset ja alyliikenne (30 %, 7 hl6a).

Tarkeimmaksi toimenpiteista nousi vuoteen 2035 katsottaessa sidosryhmayhteisty6, verkostoituminen
ja vaikuttaminen (65 %, 15 hloa). Myos viestinta- ja markkinointikampanjat pitivat pintansa (61 %, 14
hl6&) paatyen toiselle sijalle
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Tarkeimmat toimenpiteet 2016—-2020

Tarkeimmat toimenpiteet vuoteen 2035

Viestinta- ja markkinointikampanjat (74 %,
17 hloa)

Yritys- ja tyopaikkayhteistyo (48 %, 11
hl6a)

Sidosryhmayhteistyo, verkostoituminen ja
vaikuttaminen (44 %, 10 hl63)

Liikenneturvallisuuden edistaminen (44 %,
10 hl6a)

Tapahtumatoiminta (35 %, 8 hl6a)

Uusien, viisaiden kulkutapojen
edistaminen (mm. sahkokayttoiset
ajoneuvot, viisaat matkaketjut,
kimppakyydit) (35 %, 8 hl6a)

Uutisten ja parhaiden kaytantojen
edistaminen (26 %, 6 hl63)

e Sidosryhmayhteistyo,
verkostoituminen ja vaikuttaminen
(65 %, 15 hloa)

e Viestinta- ja markkinointikampanjat
(61 %, 14 hlo3)

e Strategia- ja ohjelmatyo (48 %, 11
hl6a)

e Uusien, viisaiden kulkutapojen
edistaminen (mm. sahkokayttoiset
ajoneuvot, viisaat matkaketjut,
kimppakyydit) (44%, 10 hl6a)

e Yritys- ja tyopaikkayhteistyo (39 %,
9 hl64)

e Liikenneturvallisuuden edistaminen
(30 %, 7 hloa)

e |CT-sovellukset ja alyliikenne (30 %,
7 hl6a)

Kuva 12: Liikkumisen ohjauksen tarkeimmat toimenpiteet Varsinais-Suomessa vuosina 2016-

2020

Toimenpiteista tarkeimpina pidettiin viestinta- ja markkinointikampanjoita (74 %, 17 hl63),
yritys- ja tyo-paikkayhteisty6ta (48 %, 11 hl6a), sidosryhmayhteisty6ta, verkostoitumista ja
vaikuttamista (44 %, 10 hl63) seka liikenneturvallisuuden edistaminen (44 %, 10 hl63). Jaetulle
neljannelle sijalle (35 %, 8 hl6a) tassa kysymyksessa nousivat: tapahtumatoiminta seka uusien,
viisaiden kulkutapojen edistiminen (mm. sdhkokayttoiset ajoneuvot, viisaat matkaketjut,
kimppakyydit). Pidemmalla tahtdimella eli vuoteen 2035 saakka arvioitaessa karkisijoille edella
mainittujen joukkoon nousivat: strategia- ja ohjelmatyo (48 %, 11 hl6a) seka ICT-sovellukset ja
alyliikenne (30 %, 7 hloa).

Tarkeimmaksi toimenpiteista nousi vuoteen 2035 katsottaessa sidosryhmayhteistyo,
verkostoituminen ja vaikuttaminen (65 %, 15 hl6d). My0s viestinta- ja markkinointikampanjat
pitivat pintansa (61 %, 14 hl6a) paatyen toiselle sijalle.
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9. Toimenpiteita ja ehdotuksia vuosille 2016-2020

Liikkkumisen ohjauksen toimenpiteitd kuvataan seuraavassa ideatasolla ja esitellaan kaksi liikkkumisen
ohjauksen hanketta. Tarkemmat kuvaukset hankkeiden toimenpiteista |6ytyvat liitteesta 1.

Varsinais-Suomen liitto/Valonia on saanut Liikennevirastolta liilkkumisen ohjauksen valtionavustusta
”Liikkumisen ohjaus Varsinais-Suomessa 2016” -hankkeen toteuttamiseksi. Hankkeen
kokonaiskustannukset ovat 190 000 €, josta henkilostokulujen osuus on 68 %. Materiaali- ja
palveluhankintojen osuus hankkeessa on noin 24 %. Henkilotyokuukausia hankesuunnitelmaan sisaltyy noin
35. Liikkumisen ohjauksen valtionavustus on 50 % hankkeen kokonaiskustannuksista.

Vuonna 2016 Valoniassa toteutetaan myos PASSI — Péytyan ja Auran asiointiliikenteen kehittaminen -
hanke, joka on saamassa Leader-rahoitusta Maaseudun kehittdmisrahastolta. PASSI-hankkeen toteuttaa
Varsinais-Suomen liitto/ Valonia ja sen kokonaiskustannukset ovat 40 000 €. Henkil6kuukausia
hankkeeseen sisaltyy kuusi ja niiden osuus kokonaiskustannuksista on 49 %.

9.1. Liikkumisen ohjaus Varsinais-Suomessa 2016 -hanke

9.1.1. Koko Turku liikkuu -kampanja

Koko Turku liikkuu -kampanja on arkiliikuntaan ja arjen aktiivisuuteen kannustava ponnistus
vuonna 2016. Kuntalaiset ja naapurit liikutetaan syyskuussa leikkimielisesti kisaillen kuuhun,
jonne matkaa kertyy 384 400 km. Kampanjassa keradtdan arjen liikuntakilometreja, joita voi
kerryttaa millad tahansa liikuntamuodolla. Kampanjassa ovat mukana useimmat Turun kaupungin
toimialat ja vuoden aikana tullaan kokemaan seka sukupolvien, hallintokuntien kuin eri
kulttuurienkin valisida mukavia kohtaamisia liikkunnan merkeissa. Kampanja ajoittuu syyskuulle,
jonka jokaiselle viikolle luodaan viestinnallisesti oma teemansa. Teemat ovat: “Kavely, juoksu ja

7 n 7 n

toimintakyky”, “Pyoraily”, "Hyo6tyliikunta ja viisaat matkaketjut” ja "Arjen oivallukset”.

9.1.2. Raision kaupungin pyoravaylaselvitys

Ty0Gssa selvitetddn Raision pyoravaylaverkoston kehittamista vaativat kohteet. Tyo on jaettavissa
kahteen osakokonaisuuteen, jotka ovat sdhkoinen kysely sekd osallistaminen ja viestinta. Tyossa
selvitetaan kuntalaisten kokemuksia pydravaylista seka alueellisten liikenteen asiantuntijoiden
esiin nostamia kehittamiskohteita. Tyon tulokset ovat hyddynnettavissa mm. pyorateiden
hoitoluokituksen suunnittelussa, lilkkennesuunnitelmien laadinnassa seka jatkuvassa
liikennejarjestelmatydssa alueellisesti.

9.1.3. Viisaan liikkumisen teemaviikot

Vuonna 2016 toteutetaan asiakaslahtoisesti kansalaiskampanjoita, jotka kannustavat kavelyyn,
pyoradilyyn seka kestavien kulkutapojen yhdistamiseen. Kampanjat ajoittuvat kestdvan ja
turvallisen lilkkkumisen valtakunnallisille teemaviikoille: Pyorailyviikolle toukokuussa ja Euroopan
Liikkujan viikolle syyskuussa. Syksylla jarjestadan myos Valonian vuosittainen Pyo6ralla toihin -
kilpailu. Ty6ta tehddaan monipuolisiin viestinnallisin keinoin sekd kontaktoimalla ja verkottamalla
alan keskeisia toimijoita.
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9.1.4. Tyopaikkojen liikkumisen ohjaus

Ty6paikkojen liikkumisen ohjausta toteutetaan vuonna 2016 ensisijaisesti Turun seudun
joukkoliikenne Foélin alueella (Turku, Raisio, Naantali, Kaarina, Rusko, Lieto) yhteisty6ssa Folin
kanssa. Keskeisia toimenpiteita ovat tydpaikkojen kannustaminen tydmatkasetelin kdytt6on seka
viisaan lilkkumisen neuvonta kohdeorganisaatioissa. Folin tydmatkaseteli on mahdollista ottaa
kayttéon vuoden 2016 kevaasta alkaen myos sdahkoisena. Tyopaikkojen lilkkkumisenohjaustyo
kohdennetaan erityisesti vahvojen joukkoliikenneyhteyksien pdassa oleville
tyopaikkakeskittymille, joissa potentiaali joukkoliikenteen kaytt66n on suuri.

9.1.5. Folin likkkuva myyntipiste

Turun seudun joukkoliikenne Folilla on kdytéssaan liikkkuva myyntipiste, joka on helposti
lahestyttava joukkoliikenteen kayton edistamisvaline, markkinointikeino ja informaatiopiste.
Myyntipisteen yhteydessa asiakkaat voivat saada tietoa ja materiaalia liittyen
joukkoliikenteeseen sekda muuhun kestdvaan lilkkkumiseen. Pisteelld pystyy ostamaan ja
lataamaan Folin bussikorttituotteita. Myyntipiste on kiertdnyt mm. kauppakeskuksissa, Foli-
alueen kunnissa seka erilaisissa tapahtumissa.

9.1.6. Kestavaa liikkumista edistavat, kuluttajille suunnatut uudenlaisten
liilkkumispalvelut

Vuonna 2016 Liikkumisen ohjaustoiminnassa Varsinais-Suomessa edistetadn pyoraparkkien
kayttéonottoa joukkoliikenteen reiteilld, yhteiskdyttdéautojen tuloa Turun seudulle seka
sahkopyorien kayttoa. Lisaksi testataan ja viestitddn uusista viisasta liikkumista edistavista
mobiilisovelluksista ja osallistutaan niiden kehittamiseen Varsinais-Suomen maakuntastrategian
kumppanuustydhon mm. liittyen. Ty6ta tehddaan monipuolisiin viestinnallisin keinoin seka
kontaktoimalla ja verkottamalla alan keskeisia toimijoita.

9.1.7. Koulujen liikkumisen ohjaus

Kouluihin suunnattua liikkkumisen ohjaustoimintaa jatketaan. Koulut saavat halutessaan
neuvontaa koulujen liikkumissuunnitelmien ja koulumatkaohjeistusten laatimiseen ja
toteuttamiseen. Toiminnassa tehdaan yhteistyota myos Pyorailykuntien verkoston kanssa ja
hyodynnetdan sen toteuttaman Pyordilevat ja kdvelevat koulubussit -hankkeen tuloksia. Valonia
tiedottaa Varsinais-Suomen kuntia jalkaisin tapahtuvasta lasten yhteiskuljetuksesta ja kannustaa
aloittamaan kavelevia koulubusseja.

9.1.8. Koulujen lahiympariston liikkenneturvallisuuden parantaminen
Maskun kunnassa

Maskun kunnassa paneudutaan kolmella koululla kestavaan ja turvalliseen liikkumiseen.

Tavoitteena on ylinopeuksien vahentaminen koulujen |ahiymparistossa ja siten kavelyn ja

pyorailyn turvallisuuden lisdidminen. Tavoitteena on myos selvittaa, milla keinoilla mm.
saattoliikenteen turvallisuutta voitaisiin kouluilla edistaa.
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9.1.9. Varsinais-Suomen liikkkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelman
2016-2020 edistaminen kunnissa

Liikkumisen ohjaustydssa pyritdan loytamaan yhteistydssa kuntien kanssa Varsinais-Suomen
liilkkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelmaa 2016—2020 edistavia toimenpiteita, joita
voidaan toteuttaa osana tulevien vuosien liikkkumisen ohjauksen valtionavustushankkeita tai
hakea niille rahoitusta muista rahoitusldahteista. Viestintaa kehitetdan ja hyddynnetdaan muun
muassa Valonian viisaan liikkumisen verkkosivustoa, perinteisen seka sosiaalisen median kanavia
kuin myds kevaalla 2015 uudistunutta Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen verkoston V-S
LIVE uutiskirjetta ja Valonian kuukausittaista uutiskirjetta.

9.1.10. Turun kaupungin ekotukitoiminta

Valonia on mukana suunnittelemassa ja toteuttamassa Turun kaupungin ekotukitoimintaa, jonka
tavoitteena on kouluttaa Turun kaupungin yksikdihin ekotukihenkil6ita. Toiminta on aloitettu
Turun kaupungissa vuonna 2011 ja koulutettuja ekotukihenkil6itd on jo lahes 400.

9.2. PASSI — Poytyan ja Auran asiointiliikenteen kehittaminen

Hankkeen tarkoituksena on kehittaa asiointiliikennettd Poytyan ja Auran kunnissa. Hankkeessa
selvitetaan kyytien jarjestamiseen keskittyvia mobiilipalveluita seka mahdollisuuksia hyodyntaa
hankealueen asiointiliikennetta tavarankuljetuksessa, esimerkiksi pakettien ja paivittdistavaroiden
osalta. Lisaksi tutkitaan tarvetta ja vaihtoehtoja uudelle asiointiliikenneyhteydelle Kyron, Riihikosken ja
Auran palvelukeskusten valilla.

Toimenpiteilld parannetaan asukkaiden elinolosuhteita ja pyritdan digitalisoimaan kunnan palveluita
muun muassa selvittdmalla hankealueelle soveltuvat kyytien yhdistdmiseen ja etsimiseen tarkoitetut
mobiilipalvelut. Kohderyhmana hankkeessa ovat Péytyan ja Auran kuntien asukkaat seka liikenteeseen
liittyvia paatoksia tekevat virkamiehet ja luottamushenkil6t. Kuntalaisille tehtavan kyselyn avulla
tutkitaan tarkoituksenmukaisia liilkenndintivaihtoehtoja asiakaslahtdisesti. Tyossa pyritaan
hyodyntdmaan paikkatietoa, avointa dataa ja datan visualisoinnin keinoja.

Hanke pyrkii edistamaan luonnollisten asiointiyhteyksien kaytettavyytta yli kuntarajojen ja lisddmaan
kuntalaisten tasa-arvoa ja palveluiden saavutettavuutta. Lisdksi asiointiliikenneyhteydet
palvelukeskusten vililla vahvistavat alueen elinkeinoeldamaa ja palveluita. POytyan ja Auran kuntien
lisdksi hankkeen tuloksista hyotyvat naapurikunnat ja muut samanlaisia haasteita omaavat alueet
Suomessa, jotka voivat soveltaa hankkeen tuloksia kehitystydssa ja paatoksenteossa.
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9.3. Toimenpide-ehdotuksia vuosille 2017-2020

9.3.1. Viestinta- ja markkinointikampanjat seka tapahtumatoiminta

Varsinais-Suomen liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelmakaudella 2012-2015 on
kampanjoitu vahvasti seka pyorailyn etta joukkoliikenteen kayton edistamiseksi. Kampanjointia
jatketaan molemmista aiheista myo6s kaudella 2016-2020.

Kampanjointia ja tapahtumakokonaisuuksia voidaan toteuttaa keskitetysti valtakunnallisilla
viisaan lilkkumisen teemaviikoilla kuten Kansallinen Pyorailyviikko toukokuussa ja Euroopan
liikkujan viikko syyskuussa. Toisaalta rajatumpien aiheiden osalta voidaan kohdistaa
viestintatoimenpiteita erityisaiheisiin kuten, sahkodiset tydmatkasetelit, polkupyorien
liityntapysakointipaikat tai pyoramatkailureitit. Myos Kansallinen Energiansaastoviikko
lokakuussa on oiva tilaisuus tuoda esiin viisaan liikkumisen aiheita.

Joukkoliikenteen edistamiseksi Turun seudun joukkoliikenne Folillda on meneillaan
mielenkiintoisia markkinointikampanjoita. Autonvaihtoviikot-kampanjassa maaliskuussa 2016
annetaan maksuttomasti matkakortti seka 20 € arvoinen lahjakortti Foli-liikenteeseen henkiloille,
joilla viela ei ole Folin matkakorttia. Kampanja on jo puolessa valissd saavuttanut suuren suosion.

Uutisia ja parhaita kdytantoja voidaan jakaa ja palveluita kehittaa parhaiten tiiviissa yhteistyossa
kumppaneiden kanssa. Yhteistyon lisdadaminen urheiluseurojen, matkailuorganisaatioiden seka
muiden sidosryhmien kanssa myos kampanjoinnissa ja tapahtumatoiminnassa kannattaa.
Liikkumisen ohjauksen koordinaattorina Valonialla on mahdollisuus koota teemakokonaisuuksia
maakunnallisesti yhteen ja toteuttaa esimerkiksi paikallisia tapahtumia tukevaa viestintaa ja
markkinointia. Esimerkiksi pyoramatkailun ohella myds kavelymatkailun markkinointi saariston
vaellusreiteille yhteysaluksia hyodyntden nousi esiin liikkumisen ohjauksen asiantuntijakyselyssa
syksylld 2015. Pyorailya edistaisi myos mielenkiintoisten pyorailyreittien merkitseminen
maastoon seka mobiilisovelluksiin. Hyva esimerkki on Tampereella Nasijarvi-reitin toteutus.

Tapahtumajarjestdjien kanssa voitaisiin liikuttaa enemman vakea lihasvoimin tapahtumiin ja
esimerkiksi liikuntaseurojen kanssa tuottaa materiaalia ja koulutusta seka yhdistysten
jasenistolle etta sidosryhmille. Alueellisten yhdistysten kanssa esimerkiksi voitaisiin
vaikuttaminen lahialuetta koskeviin, kestavaa liikkumista koskeviin suunnitelmiin ja ratkaisuihin.
Samalla osallisuus ja yhteisollisyys lisaantyvat.

Turun seudulle voitaisiin my0s tuottaa pyorailykatsaus, joka toistettaisiin muutaman vuoden
vélein (vrt. Helsingin pyorailykatsaus 2015). Myds yhteisten, hyvan pyorailykaupungin
indikaattoreiden luominen kuntien kayttoon edistaisi pyorailyolosuhteiden parantamista. Lisaksi
yhteisty6ssa korkeakoulujen kanssa voitaisiin tehda pyorailykulttuuriin ja pyorailyn historiaan
liittyvaa tutkimusta seka tuotteistaa viisaan liikkkumisen palveluita liiketoiminnaksi.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisessa seuraava askel voisi olla positiivisen pyoradilybrandin luominen
Turun seudulle ja Varsinais-Suomelle. Turun kaupunkirakenne tukee pyorailya - jopa 90 %
turkulaisista asuu enintdaan puolen tunnin pyorailymatkan padssa Kauppatorilta. Pyorailyn
positiivinen markkinointi, Aurajokiranta, Turun kulttuurikaupunkibrandi ja jatkuvasti vilkastuva
pyorailykulttuuri — siind rakennusaineita pyorailybrandille.
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9.3.2. Yritys- ja tyopaikkayhteistyo

Ty6nantajilla on tarkea rooli viisaiden kulkumuotojen edistamisessa. Tyonantajat voivat edistaa
tyontekijoidensa terveytta ja liilkunnallisuutta muun muassa viisaan liikkkumisen toimenpiteiden
avulla. Toisaalta tyopaikat voivat myos jarruttaa kestavien kulkumuotojen kayttéa. Tydpaikan
matkustuspolitiikan suuntaaminen kestavien kulkumuotojen kdyttoon lisaa osaltaan myods
fyysista aktiivisuutta. Kavely, pyoraily ja joukkoliikenteen kdytto liikuttavat ihmisia enemman
kuin henkil6autolla matkustaminen. Kulkutapavalintoja tuleekin muuttaa juuri niissa tilanteissa,
joissa kavely tai pyoraily tarjoaa kayttokelpoisen, toimivan ja haluttavan vaihtoehdon.

Ty6matkat ovat tyypillisesti matkoja, joita tehddan saanndllisesti. Juuri tama sadannollisyys
tekeekin niista potentiaalisia matkoja, jotka voivat luoda uusia, viisaampia liikkumistottumuksia.
Lyhytkin pyoraillen tai kdvellen tehty tydmatka nostaa kuntoa, virkistaa mielta ja vahentaa
autoliikenteesta aiheutuvia paastoja. Tydmatkoista viisaat kulkutavat siirtyvat usein myo6s vapaa-
ajanmatkoille. Tulee helpommaksi valita pyora tai bussi, kun siihen on tydomatkoillaan tottunut.

Ty6paikan liikkkumissuunnitelman laatiminen on eras hyva keino kartoittaa tilanne ja miettia
tarvittavia toimenpiteitd. Kokonaisvaltaisen liikkumissuunnitelman sijaan voidaan nopeastikin
pystya toteuttamaan toimenpiteitd esimerkiksi pyorapysakoinnin parantamiseksi, suihku- ja
vaatteidenvaihtotilojen jarjestamiseksi tai tyopaikkapyorien hankkimiseksi. Taloudellisten
kannustimien, kuten tydmatkaseteli, autopaikkojen hinnoittelu ja tarveharkintaiset kdaytannot,
tyosuhdepolkupyora tai pyordahuollon ja pyorailyvarusteiden tarjoaminen, kdyttéénottaminen
saattaa vaatia hieman pidemman valmisteluajan, mutta kannattaa pitkalla aikavalilla.

Ty6ajan joustot ja etatydmahdollisuudet vahentavat arkipaivan aikataulusidonnaisuutta ja luovat
lisdmahdollisuuksia tehda matkoja jalan ja pyoralla. Ne ovat myds yha tarkeampia tydpaikan
vetovoimatekijoita. Matkustussdantoja muuttamalla ja etdkokouksia suosimalla voidaan
vahentaa turhaa yksityisautoilua ja matkustusta. Tyoyhteison osallistuminen kavely- ja
pyorailykampanjoihin (Pyorailyviikko, Liikkujan viikko, Kilometrikisa, Pyoralla toihin -kilpailu)
toimii hyvana kannustimena muuttaa kulkutapavalintoja.

Ty6paikkojen tyohyvinvointitoimijoilla ja tyésuojeluvaltuutetuilla on luonteva rooli toimia
vahvemmin johdon tukena viisaiden kulkumuotojen edistamisessa. Viisaan liikkumisen aiheet
voivat olla esimerkiksi ty6hyvinvointipdivien ohjelmassa. Liikkumisen ohjauksen toimijat voivat
tuottaa tyopaikkojen kayttoon koulutuskonsepteja tai materiaalia tyhy-paivien jarjestamiseksi.
Tuloksena olisi valmiita konsepteja, jotka olisivat helposti raataloitavissa tydpaikan tarpeiden
mukaan.

Viisaan liikkumisen vertaisviestintda tyopaikoilta tyopaikoille voi toteuttaa kontaktoimalla
tyopaikkoja suoraan tai esimerkiksi viestintadkampanjana. Tyopaikat, joissa on toteutettu
kestavan liikkumisen edistamiseksi toimenpiteitd, voivat toimia tutoreina ja auttaa toisia
[6ytamaan hyvia toimintatapoja. Esimerkiksi tydmatkasetelien kayttdonottoa voisi helpotta
jarjestamalla vertaistukitilaisuuksia tai vierailuja tyopaikoilla. Positiiviset kokemukset
kannustavat ja madaltavat kynnysta edistda kestavaa liikkumista.

Viisaat matkaketjut tyopaikoilla ja tyopaikka-alueilla voidaan edistaa esimerkiksi kokoamalla
pilottitydpaikkoja, joissa kokeillaan erilaisia viisaan liikkkumisen toimenpiteitad kuten esimerkiksi
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viisaiden matkaketjujen selvittamista kodin ja tyopaikan valisilla matkoilla, sahkdautoja,
sahkopyoria, liikkumiskarttoja ja lilkkenneturvallisuuskavelyita. Tyontekijat voivat suunnitella
toteutusta sekd oman tyopaikan vaen kesken etta jakaa ajatuksia ja toteutusehdotuksia
tyopaikka-alueen muiden tyépaikkojen kanssa.

Ty6paikoilla voidaan myds koota ryhma, joka selvittaa viisaita matkaketjuja muille tyontekijoille.
Ohijeisiin kirjattaisiin esimerkiksi aikataulut, vaihtoajat ja matkojen kestot. Hyvana apuna
viisaiden matkaketjujen suunnittelussa toimiin esimerkiksi Turun seudun joukkoliikenne Foli
reittiopas, jonka osana julkaistaan kevaalla 2016 myos seudullinen kadvelyn ja pyoradilyn
reittiopas. jne. Opastuksen jdlkeen tyopaikoilla voidaan tehda kokeilumatkoja kirjoittaa
kokemuksista tyopaikan intranetiin tai muuhun viestintakanavaan. Ty6nantaja voisi myos
jarjestaa kokeiluja viisaista kulkumuodoista kuten esimerkiksi tydmatkasetelin kaytosta.
Testiryhmalle annettaisiin matkaliput maksutta kdyttoon ja kokeilun jalkeen he voisivat toimia
muiden opastajina.

9.3.3. Viisasta liikkumista tukeva kaupunkisuunnittelu

Liikkumisen ohjauksella voidaan auttaa kuntia havaitsemaan mahdolliset kestavaan liikkkumiseen
liittyvat mahdollisuudet ja esteet esimerkiksi palvelurakenteeseen tai liikennejarjestelyihin
liittyvissa muutostilanteissa. Muun muassa palveluverkon (esim. koulut, kirjastot ja
terveyspalvelut) muutokset vaikuttavat usein liikennevirtoihin laajemminkin ja siten joko
edistavat tai ehkaisevat kestavien kulkumuotojen kayttoa. Selvittamalla ja tunnistamalla
muutosten vaikutukset, voidaan paatokset tehda ottaen huomioon myds kulkumuotoihin
liittyvat vaikutukset.

Rakentamisen aikaisella liikkkumisen ohjauksella voidaan liikenteen sujuvuuteen vaikuttavissa
tiehankkeissa lisata kestavien kulkumuotojen osuutta. Voidaan esimerkiksi tarjota
joukkoliikennetta ilmaiseksi tai huomattavasti alennetulla hinnalla ja varmistaa kevyen liikenteen
sujuvuus ja turvallisuus tietyon aikana. Pienemmissakin tietyohankkeissa tulee varmistaa kevyen
liilkenteen sujuvuus, turvallisuus ja viestiminen toimenpiteita hyvissa ajoin ennakkoon.
Rakentamisen aikainen liikkkumisen ohjaus tulee suunnitella ja budjetoida tiehankkeeseen ja
alkuvaiheessa.

Pyoradily nousee varteenotettavaksi vaihtoehdoksi tydmatkaliikenteessa, kun pyoraliikennevaylat
ovat oikeissa paikoissa ja noudattavat loogisia reitteja, ovat turvallisia, hyvakuntoisia ja niilld on
mahdollista liikkua nopeasti ilman turhia pysahdyksia.

Kavely ja pyoraily ovat omia itsenaisid kulkumuotojaan, mutta myds osia muilla kulkutavoilla
tehtdvia matkaketjuja. Hyvat pyoraily- ja jalankulkuyhteydet pysakeille ja asemille seka toimivat
pyorapysakaointijarjestelyt auttavat siirtymaan autoilusta joukkoliikenteen kayttoon.

Vahahiilisessa liikenteessa on tarkeaa, alueen luonteesta riippumatta, saada aikaa sujuvia ja
turvallisia matka-ketjuja. Erilaisilla ja erilaisissa vaiheissa olevilla alueilla on [6ydettavissa omat
keinonsa mahdollistaa viisaiden kulkumuotojen priorisointi liikkkumisessa ja liikenteessa.

Alueiden kaavoituksessa otetaan huomioon matkaketju-ajattelu, joka vahentaa henkiléautolla
kuljettuja matkoja ketjuttamalla eri kulkumuotoja. Tama tarkoittaa esimerkiksi sujuvaa kulkua
kiinteistolta polkupyoralla, kavellen tai autolla bussipysakin valittdmassa laheisyydessa
sijaitsevalle polkupydrien liitynta-pysakdintipaikalle. Matkaketjut edistavat kestavaa liikkkumista
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alueen sisadlla, kunnan keskustan palvelujen darelle tai alueelle ja sielta pois tyossakayntialueille.
Seudulla toteutettuja MAL-hankkeita (maankaytt6, asuminen ja lilkenne) voitaisiin kayttaa
hyvina esimerkkeina ja kertoa niiden aikaansaamista parannuksista kunnissa.

Viisaan liikkumisen osalta yritykset kannattaa sitouttaa tekemaan liikkumissuunnitelma jo
esimerkiksi rakennuslupavaiheessa. Suunnitelmassa tulee kdyda ilmi miten muita kulkumuotoja,
kuten pyorailya ja yhteiskayttdauton kayttoa edistetddn. Sahkoinen liikenne voidaan usein
huomioida jo alueen suunnitteluvaiheessa. Alueen keskeisellad paikalla sijaitseva latauspiste
yhteiskdytossa olevalle sahkdautolle ja yhteiskadyttotilat edistdvat kestavaa liikkkumista.
Yhteiskdyttotilat toimivat etatyopisteina ja harrastustiloina. Yritysalueella tyontekijoiden
yhteiskuljetusten eli kimppakyytien rooli ja pyorien yhteiskayttd korostuu henkiléautolla
liikennetta vahennettdessa.

Esimerkiksi Turun Kupittaan alue nousi esiin liikkkumisen ohjauksen asiantuntijakyselyssa
lokakuussa 2015. Kupittaan alueen liikkkumisen ohjaus ja lilkennejarjestelyt kaipaisivat laajaa
yhteistyoryhmaa pohtimaan, mita voidaan tehd3, jotta alueelle ja alueella liikuttaisiin
mahdollisimman paljon muilla tavoin kuin yksityisautoilla. Erityisesti kannattaisi miettia
Rautatieaseman saavutettavuutta kestavilla kulkumuodoilla ja ottaa mietintdan mukaan myos
alueen tulevat toiminnot kuten Kampus-alue ja palloiluhalli. Suunnittelussa tulisi huomioida
erityisesti kdyttdjien kuten opiskelijoiden, alueella tydssakayvien ja siella asuvien ideat ja ottaa
heiddt mukaan suunnitteluty6hon ja toteutukseen. Toisena kohteena kyselyssa esiin nousivat
Turun ulosmenovaylat ja tarve pohtia keinoja vahentaa niiden liikennetta ruuhkahuippuina.

Kavely ja pyoraily sopivat melkein kaikille ikaryhmille sekd monenlaisiin arkimatkoihin.
Lihasvoimin tehtava lilkkkuminen lisaa viihtyisyytta ja sosiaalista turvallisuutta. Ndin keskustat
elavoityvat ja lahipalveluiden kaytto lisdantyy. Kasvihuonekaasupaastot ja lilkkenteen melu
vahenevit, eika pysakointiin ja lilkkennealueisiin tarvita niin paljon tilaa kuin nykyisin.

9.3.4. Lapset ja nuoret seka lilkkenneturvallisuuden edistaminen

Koulujen ja paivakotien kautta pystytaan vaikuttamaan lasten vanhempiin eli niin sanottuihin
ruuhkavuosi-ikaisiin portinvartijoihin. Etenkin kouluissa liikkumisen ohjaus on ldhes aina
yhteydessa liikenneturvallisuuteen, joten aiheita kasitelladan tassa yhdessa.

Lapset ja nuoret kulkevat nykyisin noin puolet matkoistaan jalan tai pyoralla. Suomessa lasten on
vield turvallista kulkea yksin tarvitsematta peldta. Kehityksen suunta on kuitenkin huolestuttava.
Lasten kuljettaminen kouluun ja harrasteisiin lisddntyy, kasvava osa nuorisosta kulkee
polkupydran sijasta mopolla tai mopoautolla ja yha useampi lapsi ja nuori liikkkuu terveytensa
kannalta liilan vahan. Kun kuljettaa lapsen autolla, tulee samalla kuin huomaamattaan lisanneeksi
autoilua ja riskeja koulun tai harrastuspaikan ymparistossa. Autoiluun myds tottuu nopeasti ja
tapa jaa paalle, vaikkei alun perin niin olisi aikonutkaan.

Suomessakin vanhempia huolettaa usein lastensa turvallisuus liikenteessa, kun lapset kulkevat
koulumatkaansa ja kdyvat harrastuksissa. Perheen pikkuvaen liikenteessa liikkumisen taidot ovat
vield kehittymassa ja muutkin kulkijat voivat kayttaytya arvaamattomasti. Paras tapa oppia
kulkemaan turvallisesti on harjoitella sita aikuisen johdolla. Turvallinen koulumatka voi my6s olla
hauska ja terveellinen, kun se kuljetaan yhdessa kavereiden kanssa. Aamun reippailulla on myo6s
hyotya lapsen koulunkaynnille, silla tanskalaistutkimuksessa todistettiin, etta aamun liikunta
koulumatkalla parantaa keskittymiskykya koulussa useiden tuntien ajan.
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Kaveleva tai pyoraileva koulubussi on lasten yhteiskuljetus, jossa yksi aikuinen kavelee tai
pyordilee useamman lapsen kanssa kouluun. Reitti ja aikataulu sovitaan ennalta ja sdannot ovat
kaikille yhteiset. Taman kimppakyydin kuljetusvastuu voidaan jakaa mukaan ldhtevien perheiden
kesken, jolloin arki helpottuu. Koulubussin voivat polkaista pystyyn saman asuinalueen perheet
tai jarjestelyista voidaan sopia yhdessa koulun tai vanhempainyhdistyksen kanssa.

Pyordilevaa treenibussia tai vuorokuljetusta voidaan soveltaa harrastusmatkoihin. Yhdessa
urheiluseuran voidaan sopia eri suunnista tulevat pyorailyreitit, joiden varrelta voi hypata
treenibussin jatkoksi.

Vanhempainyhdistykset kannattaa pyytdada mukaan etsimaan ja kavelemaan turvallisia
koulumatkoja. Vanhempien kanssa voidaan esimerkiksi jarjestaa turvallisuus kavelyita tai ajaa
yhdessa tutuksi turvalliset pyorailyreitit.

Aikuisille ja lapsille voidaan myds jarjestaa kavelykursseja keskustassa syksylla ja sateella
teemalla ”Né&in nayn pimedssa”. Mukaan voidaan pyytaa Liikenneturvaa tai autokouluja ja
testata, kuinka kaukaa heijastin nakyy. Malli sopii my&s kouluille, vanhempainyhdistyksille,
kaupunginosatapahtumiin seka kuntien luottamushenkildille. Kouluille voidaan my®6s laatia
"Toiminnallinen aamunavaus”-konsepti, jota toteutettaisiin yhteistydssa esim.
liilkuntajarjestojen, SPR:n ja liikkenneturvallisuustoimijoiden kanssa.

9.3.5. Valonia kuntien apuna kestavan liikkumisen edistamisessa

Varsinais-Suomen kunnilla on halutessaan mahdollisuus toteuttaa kunnan alueella yhteistydssa
Valonian kanssa kunnan alueella kestavaa liikennetta ja liikkumista edistavia toimenpiteita osana
hankkeita seka erillisina tilaustdina. Valonia toimii apuna my6s muissa hankehauissa ja jalostaa
yhdessa kuntien kanssa ideoita ja tarpeita valmiiksi hankkeiksi.

Vuonna 2016 liikkumisen ohjauksen toimenpiteita toteutetaan Valonian toimesta Raisiossa,
Turussa ja Maskussa seka muissa Foli-kunnissa; Naantalissa, Ruskolla, Liedossa ja Kaarinassa.
Poytyan kanssa kehitettiin vuonna 2015 kunnan sisdista liikkennettda mm. viestinnallisin keinoin
seka suunnittelemalla asiointiliikenteen kehittdamishanke yhdessa Auranmaan yrityspalveluiden
ja Auran kunnan kanssa vuonna 2015. Samana vuonna Ruskolla toteutettiin Folin
aluemarkkinointia seka kuntakysely. Vuonna 2013 Liedossa toteutettiin kehittamistoimenpiteita
Avanti-Tuulissuon yritysalueella osana valtionavustushanketta ja aluetta koskeva
joukkoliikenneselvitys toteutettiin Valonian toimesta vuonna 2015.

Kuntien projektit voivat sisaltdaa esimerkiksi lilkennesuunnittelua tukevia selvityksid, kyselyita ja
laskentoja tai koulutuksia, kyselyita, henkilokohtaista neuvontaa, kartoituskaynteja ja
haastatteluita. Projekteihin voi liittya myds viestintda seka tapahtumien ja teemaviikkojen
jarjestamista kuten Liikenneturvallisuusviikko, Kansallinen pyorailyviikko tai Euroopan Liikkujan
viikko.
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